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PNEUMATIC WINCHES
Intended for Use In

Potentially Explosive Atmospheres

The EC Declaration of Conformity in this manual states that these pneumatic winch models are
in compliance with European Community Directive 94/9/EC for equipment intended for use in
potentially explosive atmospheres, commonly referred to as the ATEX Directive.

These standard pneumatic winch models conform to and are marked for use as defined by

ATEX designation:
@ 12GDclIB 135°C X

Winches intended to be used in underground parts of mines as well as those parts of surface
installations of such mines endangered by firedamp and/or combustible dust are marked for use
as defined by ATEX designation:

@ IM2 cliB 135°C X

These ATEX designations define the applications, type and duration of the potentially explosive
atmospheres, type of protection, and the maximum surface temperature.

This symbol indicates certification for use in an explosive atmosphere and is
followed by other symbols indicating the details of that certifed use.

Il - Indicates Equipment Group Il - Non-Mine Use.

2- Indicates Equipment Category 2 - Equipment Category 2 is intended for use in areas in
which explosive atmospheres caused by gases, vapors, mists or air/dust mixtures are
only occasionally likely to occur. Protection is ensured during normal use and in the
event of frequently occurring disturbances or equipment faults.

G- Indicates evaluation for explosive atmospheres caused by gases, vapors or mists.

D - Indicates evaluation for explosive atmospheres caused by dust.

c- Indicates type of explosion protection per standard EN 13463-5 in which constructional
measures are applied so as to provide safety against the possibility of ignition.

lIB - Indicates certification for use in Group B which covers gases with an MIC ratio of 0.45

to 0.8 and MESG value of 0.55 to 0.9 mm. If certified for Group B it would be safe in
Group A, which covers gases with MIC ratio above 0.8 and MESG above 0.9 mm.
Tmax - Indicates the maximum surface temperature in degrees Centigrade.
X - Indicates that there are special conditions for safe application, installation, operation
and maintenance which must be followed for the certification to apply.

Refer All Communications to the Nearest
Ingersoll-Rand Office or Distributor.
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Special Conditions
for Safe Applications, Operations and Maintenance

A WARNING

Non-compliance with any of these “Special Conditions” could result in ignition of
potentially explosive atmospheres.

Rubbing and friction may cause sparks or elevated temperatures that could be a
source of ignition in an explosive atmosphere.

Lack of proper lubrication will cause elevated temperatures that could be a source of
ignition.

* Proper lubrication and maintenance are required to prevent premature component failures.
Follow the recommendations in the lubrication and maintenance sections of the manual
supplied with the winch.

- Refer to Ingersoll-Rand specifications supplied with the pneumatic winch for proper
filtering and lubrication in air supply line.

* Do not operate the winch with the air pressure at the inlet below 5.5 bar (550 kPa / 80 psig)
(if equipped with an automatic brake). Low air pressure to the winch may cause the brake to
partially engage during operation resulting in elevated temperatures.

- Air pressure above 6.2 bar (620 kPa / 90 psig) at the winch motor inlet may result in a
source of ignition caused by premature failure of bearings or other components due to
excessive speed, output torque or force.

* The entire winch system, from the mounting platform to payload, shall be earth grounded at
all times to prevent ignition hazards from electrostatic discharge. A resistance to earth of
less than 10000 Ohms is required. Do not disconnect or insulate any grounding or strain
relief cables. When using a non-conductive sling or harness or a non-conductive link or
barrier an independent ground must be applied.

* Never use a pneumatic winch when there is any possibility that a gas in Group C (acetylene,
carbon disulfide, and hydrogen, as defined in EN 50014), hydrogen sulfide, ethylene oxide,
light metal dusts or dusts sensitive to impact may be present. These atmospheres cause a
high probability of explosion.

* The maximum expected surface temperature of the winch is 135° C measured during disc or
band brake malfunction. Inspect the winch for air leaks and proper brake engagement, prior
to operation.

- Check for abnormally elevated temperatures during operation that may be an indication of
overload or potential failure of bearings brake or other mechanical components.

- If elevated temperatures or elevated vibration levels are detected shut the winch off and
discontinue its use until it can be inspected and/or repaired.

* Do not use a pneumatic winch that exhibits rust or rust films that may come in contact with
aluminum, magnesium or their corresponding alloys.

* Do not perform maintenance or repairs in an area where explosive atmospheres are present.
- Do not clean or lubricate a pneumatic winch with flammable or volatile liquids such as

kerosene, diesel or jet fuel. A potentially explosive atmosphere may be created.

* Winches with ATEX certification are intended for general industrial material handling use in
conformance to their labeled designation and these special conditions. Special
assessments, for other specific applications requiring increased protection, should be
requested by written inquiry to Ingersoll-Rand.

NOTICE

To safely use this product and conform with the provisions of the Machinery Directive
98/37/EC, all instructions given in the accompanying literature, in addition to all
conditions, notices and warnings given herein, must be followed.
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Refer to appropriate winch Parts, Operation and Maintenance Manuals for additional installation, inspection and
operation instructions.

Installation

Ensure the wire rope fleet angle is maintained at less than 1-1/2° (2° for grooved drum). Exceeding the specified
fleet angle can cause excessive friction, leading to heat build up or sparks.

A\ WARNING

* Pneumatic Winches use oil to prevent excessive heat build up and to prevent
wear that could cause sparks. Oil levels must be properly maintained.

Inspection

—_

Check winch for oil leaks daily. Immediately repair any leaks.

2. Inspect drum brakes for wear daily, if equipped. Replace brake bands that are worn or have metal to metal
contact between the drum and the band.

3. At the beginning of each shift operate the winch in both directions without a load. Ensure the motor runs free,
and that the brake(s) do not drag.

4. Keep winch housings clean of dust and dirt build up which can cause heat build up.

A WARNING

* Worn or improperly functioning brakes may cause excessive heat build up or
sparks.

Operation

1. When lowering loads near the winches rated load at very slow speeds, monitor the temperature of the brake
bands and/or brake housing. This load/speed combination may result in automatic brakes dragging, which
could cause heat build up. Indications that the heat build up on the brake is excessive are:

a. Housing surface temperatures in access of 120° C

b. Visible indications of hot paint, such as blisters or scorching

c. The smell of hot oil or burning paint
Stop all operations any time a hot brake is detected.
Ensure wire rope spools tightly and evenly across the drum width. Poorly spooled wire rope can chafe
excessively, leading to heat build up or sparks.

A\ WARNING

» Operation of the winch with a brake dragging will cause heat build up in the brake
and could be a source of ignition.

@ N
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DECLARATION OF CONFORMITY

(FR) CERTIFICAT DE CONFORMITE (DE) KONFORMITATSERKLARUNG (IT) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA (ES) DECLARACION DE
CONFORMIDAD (NL) SCHRIFTELIJKE VERKLARING VAN CONFORMITEIT (DA) FABRIKATIONSERKLZERING (SV) FORSAKRAN OM
OVERENSSTAMMELSE (NO) KONFORMITETSERKLARING (FT) VAKUUTUS NORMIEN TAYTTAMISESTA (PT) DECLARACAO DE
CONFORMIDADE (EL) AHAQXH ANATNQPIZHZ

Supplier's Name: Address:

Ingersoll-Rand 111, Avenue Roger Salengro, 59450 Sin Le Noble, France

(FR) nom du fournisseur (DA)  naam leverancier (FR) adresse (DA)  adresse

(DE) Name des Herstellers (SV)  leverantorens namn (DE) Adresse (SV)  adress

(IT) nome del fornitore (NO) leveranderens navn (IT) indirizzo (NO)  adresse

(ES) nombre del proveedor (FI) Toimittajan nimi (ES) domicilio (FI) osoite

(NL) naam leverancier (PT)  nome do fornecedor (NL) adres (PT)  enderego
(EL)  Ovopa mpundevty (EL)  dwevbuvon

Declare under our sole responsibility that the product: Pneumatic Winches

(FR)  Déclarons sous notre seule responsabilité que le produit: Treuils pneumatiques

(DE)  Erkléren hiermit, geméf8 unserer alleinigen Verantwortung, daf die Geréte: Druckluftbetriebene winden
aT) Dichiariamo sotto la nostra unica responsabilita che il prodotto: Argani pneumatici

(ES)  Declaramos que, bajo nuestra responsabilidad exclusiva, el producto: Cabrestantes neumaticos
(NL)  Wij verklaren, onder onze uitsluitende aansprakelijkheid, dat het product: Pneumatische lieren
(DA)  Erkle®rer som eneansvarlig, at nedenstaende produkt: Pneumatiske spil

(SV)  Intygar enligt vart ansvar att produkten: Tryckluftsdrivna lyftdon

(NO)  Erklerer pa ®re og samvittighet at produktet: Pneumatiske vinsjer

(FI) Vakuutamme ja kannamme yksin tdyden vastuun siitd, ettd tuote: Paineilmakéayttoiset vintturit
(PT)  Declaramos sob a nossa exclusiva responsabilidade que o produto: Guinchos pneumatico

(EL)  Ani@voupe 6Tt pe Sk pog vhovn to mpoiov: Ivevpartcd Bivroto

Model: LS150R( )-E, LS2-150R( )-E, LS300R()-E, LS2-300R()-E, LS600R( )-E, LS2-600R()-E, LS1000R( )-E, LS2-1000R( )-E, LSI500R( )-E,
LS2-1500R-E, LS2000R( )-E, LS5000R( )-E, PS4000R( )-E, PS10000R( )-E, LS150RLP( )-E, LS800R( )-E, LS2-800R( )-E, HALS00R( )-E,
HAL2-800R( )-E, PS300R( )-E, PS2-300R( )-E, PS1000R( )-E, PS2-1000R( )-E, PS2400R( )-E, PS2-2400R( )-E

(FR) Modéle: (DE) Modell: (IT) Modello: (ES)  Modelo: (NL) Model:
(DA) Model: (SV) Modell: (NO)Modell: (FI)  Malli: (PT) Modelo: (EL) Movtéhro:

To which this declaration relates, is in compliance with provisions of Directives: 98/37/EC (machinery), 94/9/EC (ATEX)

(FR) Objet de cette déclaration, est conforme aux stipulations des Directives: (DE) auf das sich diese Erklarung bezieht, der folgenden Richtlinie entspricht:
(IT) a cui si riferisce la presente dichiarazione ¢ conforme alle normative della direttiva: (ES) objeto de la presente declaracion, cumple con todo lo estable-
cido en la directiva: (NL) waarop deze verklaring betrekking heeft, overeenkomt met de bepalingen van de richtlijn: (DA) som denne erklering vedrerer,
overholder bestemmelserne i folgende direktiv: (SV) Som detta intyg avser, dverensstimmer med foljande direktiv: (NO) Som denne erkleringen gjelder
for, oppfyller bestemmelsene i direktiv: (FI)johon tdmaé vakuutus viittaa, tdyttdd direktiiveissd: (PT) Ao qual se refere a presente declaracdo, esta de acordo
com as prescrigdes da Directiva: (EL) oto omoio avaeépetar avt 1 dhhwon, Tinpot tig dwatdéelg g Odnyiag:

By using the following Principle Standards: EN 292-1, EN 292-2, EN 418, EN 983, F.E.M. 1.001, F.E.M. 9.511, EN 13463-1, prEN 13463-5, EN 1127-1

(FR) En utilisant les normes de principe suivantes: (DE) Unter Anlehnung an die folgenden Grundnormen: (IT) Seguendo i principi standard indicati di seguito:
(ES) conforme a las siguientes normas: (NL) overeenkomstig de volgende normen: (DA) ved at veere i overensstemmelse med folgende hovedstandarder:

(SV) Genom att folja principstandard: (NO) Ved a bruke folgende prinsipielle standarder: (FI) esitetyt vaatimukset seuraavia perusnormeja kéytettaessa:

(PT) Observando as seguintes Normas Principais: (EL) ypnoipomoidvtog to mopokare kipio TpdTume.:

Serial Number Range: XXXXX-07XX-03 and up Date: December, 2003
(FR) Gamme de numéros de série: Commengant a (SV)  Serienummer: Fran (FR) Date: Decembre, 2003
(DE) Seriennummernbereich: Beginnend mit (NO) Serienummeromréde: Fra (DE) Datum: Dezember, 2003
(IT) Gamma delle matricole: Inizianti con (FI)  Sarjanumeroalue: alkaa (IT) Data: Dicembre, 2003
(ES) Numeros de serie: A partir de (PT) Gama de Nos de Série: (ES) Fecha: Deciembre, 2003
(NL) Serienummer: beginnend met Comegando por (NL) Datum: December, 2003
(DA) Serienummeromrade: Starter med (EL) K\ipoxa ceiprakov apiumv: Eekvaviag | (DA)  Dato: December, 2003
anod (SV) Datum: December, 2003

Approved By: (NO) Dato: Desember, 2003

- (FI)  Paiviys: Joulukuu, 2003
(FR) Approuv'e par: (DA) Godk?ndt af: (PT) Data: Dezenbro, 2003
(DE) Genehmigt von: (SV) Goqunt av: (EL)  Hugpounvia: , AexéuBpiog, 2003
(IT) Approvato da: (NO)  Godkjent av:
(ES) Aprobado por: (FI) Hyviaksytty:
(NL) Goedgekeurd door: (PT)  Aprovado por:

(EL)  Eykpifnke ano:

Jean-Luc Faillon - IREP - Douai, France

Engineering Product Manager  Responsable bureau d’études produits » Gerente de ingenieria del producto * Auftreten des Entwicklungsleiters *
Responsabile Prodotto Ingegneria * Engineering Product Manager « Teknisk produktleder « Tekniskt ansvarig chef « Tuotejohtaja * Engineering Product
Manager * Gerente de Produto de Engenharia
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DECLARATION OF CONFORMITY

(CZ) PROHLASENI 0 SHODE (HU) MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT (PL) DEKLARACJA ZGODNOSCI (RU) AEKNTAPALINA COOTBETCTBMA (SK) PREHLASENIE O
ZHODE (SL) IZJAVA 0 SKLADNOSTI

Supplier's Name: Address:

Ingersoll-Rand 111, Avenue Roger Salengro, 59450 Sin Le Noble, France
(CZ) Nazev dodavatele (RU)  W3rotosutens (CZ) Adresa (RU)  Appec

(HU) A szallité neve (SK)  Dodavatel (HU) Cime (SK)  Adresa

(PL) Nazwa dostawcy (SL)  Ime dobavitelja (PL) Adres (SL)  Naslov

Declare under our sole responsibility that the product: Pneumatic Winches

(CZ)  Prohlasujeme na svou zodpovédnost, Ze produkt: pneumatické navijaky

(HU)  Kizérélagos feleldsségiink tudatdban kijelentjiik, hogy a termék:Pneumatikus csérlék

(PL)  Przyjmujac petna odpowiedzialnos¢, oswiadczamy, ze produkt: Wciggarki pneumatyczne

(RU)  MNop Hawwy UCKNIOYUTENbHYIO OTBETCTBEHHOCTb 3aABAAEM, YTO u3aenue: MHeBmatuyeckue nebenku
(SK)  Zavézne prehlasujeme, Ze vyrobok: pneumatické navijaky

(SL)  Pod polno odgovornostjo izjavljamo, da je izdelek: Pnevmatski vitli

Model: LS150R( )-E, LS2-150R( )-E, LS300R()-E, LS2-300R()-E, LS600R( )-E, LS2-600R()-E, LS1000R( )-E, LS2-1000R( )-E, LSI500R( )-E,
LS2-1500R-E, LS2000R( )-E, LS5000R( )-E, PS4000R( )-E, PS10000R( )-E, LS150RLP( )-E, LS800R( )-E, LS2-800R( )-E, HALS00R( )-E,
HAL2-800R( )-E, PS300R( )-E, PS2-300R( )-E, PS1000R( )-E, PS2-1000R( )-E, PS2400R( )-E, PS2-2400R( )-E

(CZ) Model: (HU) Modell: (PL) Model: (RU) Mogens: (SK) Model: (SL) Model:

To which this declaration relates, is in compliance with provisions of Directives: 98/37/EC (machinery), 94/9/EC (ATEX)

(CZ) Ke kterym se toto prohlaseni vztahuje, odpovidaji ustanovenim smérnic: (HU) Amelyekre ezen nyilatkozat vonatkozik, megfelelnek a kovetkezé
irdnyelvek elgirasainak: (PL) Ktérego dotyczy niniejsza deklaracja, jest zgodny z wymogami dyrektyw: (RU) K koTopbiM 0THOCUTCA HacTosLee 3asBeHNe,
cooteTcTBYIOT nonoxeHuam fupektus: (SK) Ku ktorym sa toto prehlasenie vzt'ahuje, zodpovedaji ustanoveniam smernic: (SL) Na katerega se ta izjava o
skladnosti nanasa, skladen z dolo¢ili smernic:

By using the following Principle Standards: EN 292-1, EN 292-2, EN 418, EN 983, F.E.M. 1.001, F.E.M. 9.511, EN 13463-1, prEN 13463-5, EN 1127-1

(CZ) Pouzitim nasledujicich zakonnych norem: (HU) A kdvetkez6 elvi szabvdnyok alkalmazasaval: (PL) Spetniajac wymogi nastepujacych gtéwnych norm:
(RU) Mpu ucnonb3oBaHum cnedytowmx ocHoBHbIx ctaHaaptos: (SK) Pouzité s nasledujlice legislativne normy: (SL) Uporabljeni osnovni standardi:

Serial Number Range: XXXXX-07XX-03 and up Date: December, 2003

(CZ) Rozsah vyrobnich cisel: a vyse (RU) [inana3oH cepuitHblx HOMEPOB: U Bbille (CZ) Datum: prosinec 2003

(HU) Gydrtdsi szdm-tartomany: és felette (SK) Rozsah vyrobnych ¢isiel: a vyssie (HU) D&tum: 2003. december

(PL) Zakres numerdw serii: i wyzsze (SL) Obmogje serijskih stevilk: in naprej (PL) Data: Grudzieri 2003

Approved By: (RU) fara: [Jlekabpb 2003 r.
=i (SK) Détum: december 2003

(C2) S‘fh‘fahl: (RU) O“°6P?H°: (SL) Datum: December, 2003

(HU) Jévahagyta: (SK)  Schvilil:

(PL) Zatwierdzone przez: (SL)  Godkjent av:

Jean-Luc Faillon - IREP - Douai, France

Vedouci projektant « Fejlesztési termékmenedzser « Menedzer produktu  TexHuueckuit pykoBoguTens « Veddci projektant « Tehniéni produktni vodja
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TREUILS PNEUMATIQUES
destinés g ztre utilisés dans
des atmosphcres potentiellement explosives

La Déclaration de conformité EC de ce manuel stipule que ces modéles de treuils
pneumatiques sont conformes a la Directive de la Communauté Européenne 94/9/EC couvrant
les équipements destinés a étre utilisés dans des atmosphéres potentiellement explosives,
communément appelée la Directive ATEX.

Ces modeéles de treuils pneumatiques standard sont conformes et sont marqués en observant

les désignations ATEX :
@ 12GDclIB 135°C X

Les modéles de treuils pneumatiques destinés aux travaux souterrains des mines et aux parties
de leurs installations de surface mis en danger par le grisou et/ou des poussiéres combustibles
sont marqués en observant les designations ATEX:

@ IM2 cliB 135°C X

Ces désignations ATEX définissent les applications, le type et la durée des atmospheéres
potentiellement explosives, le type de protection et la température maximale de surface.

Ce symbole indique une homologation pour usage dans une atmosphére
explosive et est suivi d'autres symboles donnant les détails de l'usage
homologué.

Il - Indique le Groupe d'équipement Il - Usage autre que les mines.

2- Indique la catégorie d'équipement 2 - Les équipements de la catégorie 2 sont destinés
aux zones dans lesquelles les atmosphéres explosive causées par des gaz, des
vapeurs, des brouillards et/ou des mélanges d'air et de poussiéres ne se produisent
que de temps a autre. La protection est assurée pendant I'emploi normal et en cas de
dérangements fréquents ou de pannes d'équipement.

G- Indique une évaluation pour les atmosphéres explosives causées par des gaz, des
vapeurs ou des brouillards.

D - Indique une évaluation pour des atmosphéres explosives causées par les poussiéres.

c- Indique le type de protection contre les explosions selon la norme EN 13463-5 dans

laquelle des mesures de construction sont appliquées de maniére a assurer la sécurité
contre la possibilité d'allumage.

lIB- Indique une homologation pour usage dans le Groupe B qui couvre les gaz ayant un
rapport MIC de 0,45 & 0,8 et une valeur MESG de 0,55 a 0,9 mm. Tout équipement
homologué dans le Groupe B sera sir dans le Groupe A, qui couvre les gaz ayant un
rapport MIC de plus de 0,8 et une valeur MESG de plus de 0,9 mm.

Tmax - Indique la température de surface maximum en degrés Centigrade.

X - Indique que des conditions spéciales existent pour I'application, l'installation,
I'exploitation et I'entretien en toute sécurité et qu'elles doivent étre respectées pour que
I'nomologation soit valide.

Adressez toutes vos communications au Bureau
Ingersoll-Rand ou distributeur le plus proche.

© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson Hand
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Conditions spéciales pour les applications,
opérations et entretien en toute sécurité

A\ ATTENTION

* Le nonrespect de I'une quelconque de ces Conditions spéciales pourrait causer
I'allumage des atmosphcéres potentiellement explosives.

Tout frottement et friction peut causer des étincelles ou des températures élevées qui
pourraient ztre une source d'allumage dans une atmosphére explosive.

Le manque de lubrification causera des températures élevées qui pourraient ztre une
source d'allumage.

Une lubrification et un entretien corrects sont requis pour empécher la défaillance
prématurée des composants. Observer les recommandations des sections Lubrification et
Entretien du manuel fourni avec le treuil.

- Consultez la spécification Ingersoll-Rand fournie avec le treuil pneumatique pour la
filtration et la lubrification correctes de I'alimentation d'air comprimé.

Ne pas exploiter le treuil avec une pression d'air a I'admission inférieure a 5,5 bars

(550 kPa/ 80 psig) (si équipé d'un frein automatique). Une faible d'alimentation d'air du treuil

causera I'engagement partiel du frein pendant le fonctionnement, conduisant a des

températures élevées.

- Une pression d'air de plus de 6,2 bars (620 kPa ou 90 psig) a I'admission du moteur du
treuil peut produire une source d'allumage causée par la défaillance prématurée des
paliers ou autres composants, due a une vitesse, un couple ou un effort de sortie
excessif.

Le systéme entier du treuil, de la plate-forme de montage a la charge, sera mis a la masse a

tout moment pour éliminer les risques d'allumage causés par une décharge électrostatique.

Une résistance a la terre de moins de 10000 Ohms est requise. Ne jamais débrancher ou

isoler les cables de mise a la terre ou d'attache. Lors de I'emploi d'une élingue ou d'un

harnais non conducteur ou d'une timonerie ou barriére non conductrice, une mise a la terre
indépendante doit étre établie.

Ne jamais utiliser un treuil pneumatique lorsque la possibilité de la présence d'un gaz de

Groupe C (acétyléne, sulfure de carbone et hydrogéne, tel que défini dans EN 50014), ou de

sulfure d'hydrogéne, oxyde d'éthyléne, de poussiéres de métal Iéger ou de poussiéres

sensibles aux chocs existe. Ces atmosphéres présentent une haute probabilité d'explosion.

La température de surface maximum attendue du treuil est de 135° C mesurée pendant un

fonctionnement anormal du frein a disque ou a bande. Inspecter le treuil avant I'exploitation

et vérifier qu'il ne présente aucune fuite d'air et que le frein s'engage correctement.

- Des températures élevées anormales pendant I'exploitation peuvent indiquer une
surcharge ou une panne possible des paliers, du frein ou autres composants mécaniques.

- En cas de détection de températures ou de vibrations élevées, arréter le treuil et cesser de
I'utiliser jusqu'a ce qu'il soit inspecté et/ou réparé.

Ne jamais utiliser un treuil pneumatique présentant de la rouille ou des pellicules de rouille

qui pourraient entrer en contact avec des piéces en aluminium, en magnésium ou dans

leurs alliages correspondants.

Ne jamais effectuer des opérations d'entretien ou de réparation dans une zone ou des

atmosphéres explosives sont présentes.

- Ne jamais nettoyer ou lubrifier un treuil pneumatique avec des liquides inflammables ou
volatiles tels que le kéroséne, le gazole ou le carburant d'aviation. Ceci pourrait créer une
atmosphére potentiellement explosive.

Les treuils portant une homologation ATEX sont destinés a la manutention industrielle

générale conformément a la désignation de I'étiquette et a ces conditions spéciales. Des

évaluations spéciales, pour d'autres applications spécifiques nécessitant une protection
supplémentaire, doivent étre demandées par écrit a Ingersoll-Rand.

NOTE

Pour utiliser ce produit en toute sécurité et respecter les stipulations de la Directive
des machines 98/37/EC, toutes les instructions fournies dans la documentation
d'accompagnement, en plus de toutes les conditions, notes et avertissements du
présent document, doivent ztre observées.
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Consulter les Manuels d'exploitation, d'entretien et de pic¢ces du treuil concern1 pour des informations supplémen-
taires d'installation, d'inspection et d'exploitation.

Installation

S'assurer que l'angle de déflection du cable d'acier est maintenu g moins de 1,5° (2° pour le tambour rainé). Le
dépassement de I'angle de déflection spécifié peut causer une friction excessive, conduisant g un échauffement ou

des étincelles.
A\ ATTENTION

* Les treuils pneumatiques utilisent de I'huile pour empzcher tout échauffement
excessif et I'usure qui pourrait causer des étincelles. Les niveaux d'huile doivent
ztre correctement maintenus..

Inspection

—_

Vérifier tous les jours que le treuil ne présente aucune fuite d'huile. Réparer immédiatement toute fuite.

2. Inspecter tous les jours l'usure des freins g tambour, si installés. Remplacer les bandes de frein usées ou
produisant un contact métal sur métal entre le tambour et la bande.

3. Au début de chaque poste de travail, actionner le treuil 3 vide dans les deux directions. S'assurer que le
moteur tourne librement et que le/les frein(s) ne frotte(nt) pas.

4. Maintenir les corps de treuil exempts de poussicres et de saletés qui peuvent causer un échauffement.

A\ ATTENTION

* Des freins usés ou ne fonctionnant pas correctement peuvent causer un
échauffement excessif ou des étincelles.

Fonctionnement

1. Lors de la descente de charges proches de la charge nominale du treuil g de trcs faibles vitesses, surveiller la
température des bandes de frein et/ou des corps de frein. Cette combinaison de charge/vitesse peut causer le
frottement des freins automatiques et par conséquent un échauffement excessif. L'échauffement excessif du
frein est indiqué par :

a. Des températures de surface du corps de plus de 120°C
b. Signe visible d'échauffement de la peinture, tel que cloques ou roussissement
c. L'odeur d'huile chaude ou de peinture bralante

2. Arrzter toutes les opérations g chaque fois qu'un frein chaud est détecté.

3. S'assurer que le cable s'enroule de faéon serrée et uniforme sur toute la largeur du tambour. Les cables mal
enroulés peuvent frotter excessivement et produire un échauffement ou des étincelles.

A\ ATTENTION

¢ L'exploitation du treuil avec un frein frottant constamment causera
I'échauffement du frein et peut ztre une source d'allumage.
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DRUCKLUFTBETRIEBENE WINDEN
fur den Gebrauch in
potentiell explosiven Atmospharen

Gemal der EC Konformitatserklarung in diesem Handbuch entsprechen diese
Druckluft-Winden der EC-Richtlinie 94/9/EC fur in potentiell explosiven Atmospharen
verwendete Ausristung, gewdhnlich ATEX-Richtlinie genannt.

Diese Standard Druckluft-Winden entsprechen den ATEX-Kennungen und sind fur den Einsatz
gemal dieser Kennungen ausgewiesen:

@ 12GDcliB 135°C X

FUr den unterirdischen Einsatz in Bergwerken bzw. in Uberirdischen Bereichen solcher
Bergwerke, die Gefahren durch Grubengas und/oder explosiven Staub bergen, konzipierte
Winden sind fur die Anwendung gemal} folgender ATEX Kennungen ausgewiesen:

@ IM2 cliB 135°C X

Diese ATEX-Kennungen definieren die Anwendungen, die Art und die Dauer des
Vorhandenseins der potentiell explosiven Atmospharen, die Art der SchutzmalRnahmen sowie
die maximale Oberflachentemperatur.

Dieses Symbol kennzeichnet die Zertifizierung fur den Gebrauch in explosiven
Atmospharen und ist das erste einer Reihe weiterer Symbole, die Einzelheiten
dieses zertifizierten Gebrauchs angeben.

Il - Kennzeichnet Ausrustung Gruppe Il - Nicht-Bergwerk Gebrauch.

2- Kennzeichnet Ausristungskategorie 2 - Ausrustungskategorie 2 dient dem Gebrauch in
Bereichen, in denen explosive Atmospharen durch Gase, Dampfe, Nebel oder
Luft/Staub-Gemische nur gelegentlich auftreten. Ausreichender Schutz ist bei
normalem Betrieb, sowie im Falle von stetig wiederkehrenden Stérungen oder
Ausristungsdefekten gewahrleistet.

G- Kennzeichnet Bewertung fur explosive, durch Gase, Dampfe oder Nebel ausgelOste
Atmospharen.

D - Kennzeichnet Bewertung flr explosive, durch Staub ausgeldste Atmospharen.

C- Kennzeichnet Art des Explosionsschutzes durch EN Norm 13463-5, in der
Konstruktionsmalnahmen zum Schutz vor Entziindungsrisiken angewendet werden.

lIB-  Kennzeichnet Zertifizierung zum Gebrauch in Gruppe B, die Gase mit einem MIC

Verhaltnis von 0,45 bis 0,8 und MESG Werte von 0,55 bis 0,9 mm abdeckt. Bei
Zertifizierung flr Gruppe B ware ebenfalls Sicherheit in Gruppe A gewahrleistet, die
Gase mit einem MIC Verhaltnis Uber 0,8 und MESG Werten tuber 0,9 mm abdeckt.
Tmax - Kennzeichnet die maximale Oberflachentemperatur in Grad Celsius.
X - Gibt an, dass bestimmte Bedingungen zu sicherer Anwendung, Installation, Betrieb und
Wartung erfillt sein missen, damit die Zertifizierung gelten kann.

Wenden Sie sich bei Riickfragen an lhre
nachste Ingersoll-Rand-Vertretung.

© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson Hand
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Sonderbedingungen fiur Sicherheit bei
Anwendung, Betrieb und Wartung

A\ ACHTUNG

* Nichterfullung auch nur einer dieser Sonderbedingungen kann in explosiven
Atmospharen zur Entziindung fiihren.

Schleifen und Reibung konnen Funken oder erhohte Temperaturen auslosen, die in
einer explosiven Atmosphare die Ursache einer Entziindung sein konnen.

Nicht ausreichende Schmierung verursacht erhohte Temperaturen, die eine
Entziindung auslosen konnen.

SachgemiRe Schmierung und Wartung sind erforderlich, um vorzeitigen Verschlei von
Komponenten zu vermeiden. Befolgen Sie die Empfehlungen in den Abschnitten
Schmierung und Wartung des zusammen mit der Winde gelieferten Handbuchs.

- Informationen zur korrekten Anwendung von Filtern und Schmierung in der
Luftzufuhrleitung finden Sie in den von Ingersoll-Rand zusammen mit der Druckluft-Winde
gelieferten Spezifikationen.

Betreiben Sie niemals den Kettenzug mit einem Luftdruck am Lufteinlass von unter 5,5 bar

(550 kPa / 80 psig) (falls dieser mit einer automatischen Bremse ausgestattet ist). Geringer

Luftdruck an der Winde kann zu teilweisem Ansprechen der Bremse wahrend des Betriebs

und somit zu erhéhten Temperaturen fiihren.

- Luftdruck liber 6,2 bar (620 kPa bzw. 90 psig) am Lufteinlass des Windenmotors kann
aufgrund der entstehenden erhéhten Geschwindigkeiten, Ausgangsdrehmomenten und
Kraften zu vorzeitigem Verschlei von Lagern oder anderen Komponenten fiihren und
somit eine Entziindungsgefahr darstellen.

Das gesamte Windensystem, von der Anbauplatte bis zur Last muss zu jeder Zeit geerdet

sein, um Explosionsgefahr durch elektrostatische Entladung zu vermeiden. Es ist ein

Massewiderstand von weniger als 10.000 Ohm erforderlich. Massekabel oder

Verspannungen ausgleichende Kabel nicht abziehen oder isolieren. Bei Verwendung eines

nicht leitenden Gurtes bzw. eines nicht leitenden Kabelbaums oder einer nicht leitenden

Verbindung muss eine unabhangige Erdung verwendet werden.

Verwenden Sie niemals eine Druckluft-Winde, wenn die Gefahr besteht, dass sich ein Gas

der Gruppe C (Acetylen, Schwefelkohlenstoff und Wasserstoff wie in der EN 50014 deflnlert)

bzw. Wasserstoffsulfid, Athylenoxid, Leichtmetallstiube oder aufprallsensmve Staube im

Arbeitsbereich beflnden konnte. Diese Atmosphéren sorgen fiir ein hohes Explosionsrisiko.

Die maximal zu erwartende Oberflachentemperatur der Winde betragt 135°C, gemessen bei

Fehlfunktion von Band- bzw. Scheibenbremse. Vor Inbetriebnahme Winde auf

Luftundichtigkeiten und korrekte Bremsenfunktion priifen.

- Achten Sie auf ungewohnlich hohe Betriebstemperaturen, welche ein Anzeichen von
Uberlast sein oder einen moglichen Defekt in Lagern, Bremsen oder anderen
mechanischen Komponenten anzeigen konnen.

- Werden erhohte Temperaturen oder erhohte Vibrationsintensitat nachgewiesen, stoppen
Sie die Winde und verwenden Sie sie erst wieder, nachdem sie untersucht bzw. repariert
wurde.

Eine Druckluft-Winde, die Anzeichen von Rost bzw. Rostiiberzug aufweist und mit

Aluminium, Magnesium oder ihren entsprechenden Legierungen in Kontakt kommen kann,

darf nicht verwendet werden.

Fuhren Sie keine Wartungs- oder Reparaturarbeiten in Bereichen mit explosiven

Atmospharen aus.

- Druckluft-Winden nicht mit brennbaren oder fliichtigen Fliissigkeiten wie Kerosin, Diesel
oder Disenkraftstoff reinigen oder schmieren. Dies konnte in einer potentiell explosiven
Atmosphare resultieren.

Winden mit ATEX Zertifizierung sind fiir allgemeine industrielle Materialhandhabung geman

ihrem gekennzeichneten Verwendungszweck sowie diesen Sonderbedingungen ausgelegt.

Spezielle Bewertungen fiir weitere spezielle Anwendungen, die besondere

SchutzmaBnahmen erfordern, konnen schriftlich bei Ingersoll-Rand angefordert werden.

Alle in der Begleitliteratur gegebenen Anleitungen missen befolgt, sowie alle darin
aufgefiihrten Bedingungen, Hinweise und Warnungen beachtet werden, um dieses
Produkt sicher und gemaR den in der Richtlinie Maschinen 98/37/EC genannten
Vorgaben zu verwenden.
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Informationen zu Zusatzinstallationen, Inspektion und Betriebshinweisen finden Sie in den Handbtichern zu
entsprechenden Windenteilen, Betrieb und Wartung.

Installation

Sicherstellen, dass der Drahtseilablenkungswinkel bei weniger als 1,5° (2° bei genuteter Trommel) liegt.
Uberschreiten des spezifizierten Seilablenkungswinkels kann erhéhte Reibung erzeugen, was zu Hitzestau oder

Funken fihren kann.
A ACHTUNG

* Druckluft-Winden verwenden Ol zur Vermeidung von Hitzestaus und VerschleiB,
aus denen Funken entstehen konnten. Olstande miissen stets korrekt sein.

Inspektion

—_

Winde taglich auf Olundichtigkeiten priifen. Alle Undichtigkeiten sofort reparieren.

2. Trommelbremsen, sofern vorhanden, taglich auf Verschleill priifen. Bandbremsen bei Abnutzung oder
Metall-auf-Metall Kontakt zwischen Trommel und Band ersetzen.

3. Zu Beginn jeder Arbeitsschicht, die Winde ohne Last in beiden Richtungen laufen lassen. Sicherstellen, dass
der Motor frei lauft und die Bremsen nicht schleifen.

4. Windengehause frei von Staub- und Schmutzanhaufung halten, die Hitzestaus verursachen kénnen.

A\ ACHTUNG

* Abgenutzte oder nicht korrekt funktionierende Bremsen kénnen zu Hitzestau oder
Funken fiihren.

Betrieb

1. Werden Lasten, die nahe der Nennlast der Winden liegen bei sehr geringen Geschwindigkeiten abgesenkt,
muss die Temperatur der Bremsbander und/oder Bremsengehause tberwacht werden. Diese Kombination
aus Last und Geschwindigkeit kann zu automatischem Schleifen der Bremsen flihren, was einen Hitzestau
auslésen kann. Anzeichen fir einen Hitzestau an den Bremsen sind:

a. Gehauseoberflachentemperaturen tber 120 °C

b. Sichtbare Anzeichen heil3er Farbe, wie Blasen oder Sengstellen

c. Geruch heiRen Ols oder verbrannter Farbe
Den Betrieb sofort vollstandig stoppen, wenn eine heil3gelaufene Bremse entdeckt wird.
Sicherstellen, dass sich das Drahtseil eng und gleichmaRig Gber die Breite der Trommel aufrollt.
Ungleichmafig aufgewickeltes Drahtseil kann zu stark scheuern, was zu Hitzestau oder Funken fihren kann.

A\ ACHTUNG

¢ Betrieb der Winde mit schleifender Bremse fiihrt zu Hitzestau an der Bremse und
kann eine Ursache von Entziindung sein.

@ N
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ARGANI PNEUMATICI
adatti all'uso in
atmosfere potenzialmente esplosive

La Dichiarazione di conformita CEE nel presente manuale stabilisce che questi modelli di
argani pneumatici sono conformi alla Direttiva della Comunita europea 94/9/EC per le
attrezzature adatte all'uso in atmosfere potenzialmente esplosive, comunemente nota come
Direttiva ATEX.

I modelli di argani pneumatici standard sono conformi all'uso e contrassegnati in tal senso come
definito dalle indicazioni di ATEX:

@ 12GD cliB 135°C X

Gli argani progettati per essere utilizzati in parti sotterranee di miniere cosi come quelle parti di
installazioni in superficie di tali miniere a rischio di grisou e/o polvere infiammabile sono
contrassegnati in tal senso come definito dalle indicazioni ATEX:

@ IM2clIB 135°C X

Tali indicazioni ATEX definiscono le applicazioni, il tipo e la durata delle atmosfere
potenzialmente esplosive, il tipo di protezione e la temperatura massima della superficie.

Questo simbolo indica la certificazione per I'uso in un'atmosfera esplosiva ed é
seguito da altri simboli indicanti i dettagli di tale uso certificato.

Il - Indica l'attrezzatura di Gruppo Il-Uso non consentito nelle miniere.

2- Indica l'attrezzatura di Categoria 2-L'attrezzatura di Categoria 2 & adatta all'uso nelle
aree in cui le atmosfere esplosive causate da gas, vapori, misti o miscele aria/polvere
possono ricorrere solo occasionalmente. La protezione viene garantita in condizioni di
normale utilizzo e in caso di disturbi o guasti frequenti all'apparecchiatura.

G- Indica la valutazione per atmosfere esplosive causate da gas, vapori o misti.

D - Indica la valutazione per atmosfere esplosive causate dalla polvere.

c- Indica il tipo di protezione da esplosioni per lo standard EN 13463-5 in cui le misure
costruttive vengono applicate in modo da garantire la sicurezza contro possibili incendi.

IIB - Indica la certificazione per l'uso nel Gruppo B che copre i gas con un rapporto MIC

compreso tra 0,45 e 0,8 e un valore MESG compreso tra 0,55 e 0,9 mm. Se certificata per
il Gruppo B, I'attrezzatura garantisce un funzionamento sicuro anche nel Gruppo A che
copre i gas con un rapporto MIC superiore a 0,8 e un valore MESG superiore a 0,9 mm.
Tmax - Indica la temperatura massima della superficie in gradi centigradi.
X- Indica che esistono condizioni speciali per uso, installazione, funzionamento e
manutenzione in tutta sicurezza che devono essere seguite affinché la certificazione
sia valida.

Indirizzare tutte le comunicazioni al piu vicino
concessionario o ufficio Ingersoll-Rand.

© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson Hand
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Condizioni speciali per uso,
funzionamento e manutenzione in tutta sicurezza

A\ AVVERTENZA

* Il mancato rispetto di una qualsiasi di queste “Condizioni speciali” pun causare
I'accensione delle atmosfere potenzialmente esplosive.

* Lo sfregamento e I'attrito possono determinare scintille o temperature elevate che
potrebbero essere causa di accensione in un'atmosfera esplosiva.

* Una lubrificazione non adeguata pun generare temperature elevate che potrebbero
essere causa di accensione.

Una lubrificazione e una manutenzione corrette sono necessarie per impedire guasti
prematuri dei componenti. Attenersi alle raccomandazioni riportate nelle sezioni sulla
lubrificazione e manutenzione del manuale fornito con I'argano.

- Fare riferimento alle specifiche di Ingersoll-Rand fornite con I'argano pneumatico per un
filtraggio e una lubrificazione corretti nel tubo di alimentazione dell'aria.

Non azionare I'argano con la pressione d'aria all'entrata inferiore a 5,5 bar (550 kPa/80 psig)

(se dotati di freno automatico). Una pressione dell'aria bassa all'argano pué causare

I'azionamento parziale del freno durante il funzionamento e produrre, di conseguenza,

temperature elevate.

- Una pressione dell'aria superiore a 6,2 bar (620 kPa/90 psig) all'entrata del motore
dell'argano puo determinare un'accensione causata dal guasto prematuro dei cuscinetti
o di altri componenti a causa di velocita, coppia di uscita o forza eccessive.

L'intero sistema dell'argano, dalla piattaforma di montaggio al carico utile, sara sempre

collegato a terra per impedire pericoli di accensione da scarica elettrostatica. E necessaria

una resistenza a terra minore di 10000 Ohm. Non staccare o isolare alcun cavo di

collegamento a massa o antitensione. Durante I'utilizzo di un‘imbracatura o cinghia non

conduttiva o di un collegamento o barriera non conduttivi, deve essere applicata una massa
indipendente.

Non usare mai un argano pneumatico laddove é possibile la presenza di un gas del Gruppo

C (acetilene, disolfuro di carbonio e idrogeno come definito in EN 50014), solfuro di

idrogeno, ossido di etilene, polveri di metallo leggero, o polveri sensibili all'impatto. Tali

atmosfere causano un'elevata probabilita di esplosione.

La massima temperatura della superficie dell'argano prevista ¢ 135° C misurata durante il

malfunzionamento del freno a disco o a nastro. Controllare che I'argano non presenti

perdite d'aria e verificare il corretto azionamento del freno prima del funzionamento.

- Verificare la presenza di temperature elevate anomale durante I'uso. Possono essere un
indizio di sovraccarico o di potenziale guasto dei cuscinetti del freno o di altri componenti
meccanici.

- Se vengono rilevate temperature o livelli di vibrazione elevati, spegnere I'argano e
sospenderne l'utilizzo fino a che non viene esaminato e/o riparato.

Non utilizzare un argano pneumatico che mostri ruggine o sottili strati di ruggine che

possano venire a contatto con alluminio, magnesio o con le leghe corrispondenti.

Non eseguire operazioni di manutenzione o riparazione in locali dove siano presenti

atmosfere esplosive.

- Non pulire o lubrificare un argano pneumatico con liquidi infiammabili o volatili come
kerosene, gasolio o combustibile per aviogetti. E possibile che si crei un'atmosfera
potenzialmente esplosiva.

Gli argani con certificazione ATEX sono previsti per la movimentazione generica di materiali

industriali conforme alla classificazione etichettata e a queste condizioni particolari.

Valutazioni speciali, per altre applicazioni specifiche che richiedono un aumento della

protezione, dovrebbero essere richieste per iscritto alla Ingersoll-Rand.

* Per utilizzare il prodotto in condizioni di sicurezza, rispettando le normative della
Direttiva Macchine 98/37/EC, ¢ necessario seguire tutte le istruzioni presenti nella
documentazione allegata, oltre alle condizioni, gli avvisi e le avvertenze appena
fornite.
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Per ulteriori istruzioni di installazione, ispezione e funzionamento, fare riferimento ai Manuali di funzionamento e
manutenzione e alla Lista delle parti di ricambio dell'argano.

Installazione

Accertarsi che I'angolo di deflessione del cavo metallico sia mantenuto al di sotto di 1-1/2° (2° per tamburo scanalato).
Se si supera I'angolo di deflessione specificato possono verificarsi attriti eccessivi che potrebbero causare accumulo

di calore o scintille.
A AVVERTENZA

» Gli argani pneumatici impiegano olio onde evitare accumulo di calore e usura
eccessivi che potrebbero essere causa di scintille. Controllare che i livelli dell'olio
siano sempre corretti.

Ispezione

—_

Verificare ogni giorno che non vi siano perdite di olio. Riparare immediatamente eventuali perdite.

2. Controllare ogni giorno che i freni del tamburo non siano usurati, se in dotazione. Sostituire i nastri del freno
eventualmente usurati o che presentano un contatto diretto tra il tamburo e il nastro.

3. All'inizio di ciascun sollevamento azionare l'argano in entrambe le direzioni senza carico. Accertarsi che il
motore funzioni liberamente e che il freno non presenti attriti.

4. Mantenere le carcasse dell'argano prive di polvere e sporco poiché possono causare accumulo di calore.

A\ AVVERTENZA

* | freni usurati o malfunzionanti possono causare accumulo di calore eccessivo o
scintille.

Funzionamento

1. Durante I'abbassamento dei carichi vicino al carico nominale degli argani a velocitag molto basse, controllare la
temperatura dei nastri dei freni e/o la carcassa dei freni. Questa combinazione carico/velocita pun provocare
attrito ai freni automatici che potrebbe essere causa di accumulo di calore. Indicazioni relative ad accumulo di
calore eccessivo sul freno sono le seguenti:

a. Temperature della superficie della carcassa superiori ai 120 °C
b. Indicazioni visibili di vernice calda, come ad esempio bolle o bruciature
c. Odore di olio caldo o di vernice bruciata

2. Interrompere il funzionamento in qualsiasi momento se viene individuato un freno molto caldo.

3. Accertarsi che il cavo metallico sia avvolto ben stretto e in maniera uniforme lungo I'ampiezza del tamburo. Se
il cavo metallico non viene avvolto correttamente possono verificarsi attriti eccessivi che potrebbero causare

accumulo di calore o scintille.
A AVVERTENZA

* Un funzionamento dell'argano con attrito ai freni pun provocare accumulo di
calore nel freno e determinare un'accensione.
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CABRESTANTES NEUMI|TICOS

previstos para uso en
atmoésferas potencialmente explosivas

La declaraciéon de conformidad CE en este manual declara que estos modelos de cabrestante
neumatico satisfacen los requisitos de la Directiva 94/9/EC de la Comunidad Europea para
equipos previstos para su uso en atmdsferas potencialmente explosivas, comunmente
conocida como la Directiva ATEX.

Los modelos estandar de cabrestante neumatico cumplen con los requisitos y estan marcados
para los usos definidos en el siguiente codigo ATEX:

@ 12GD cliB 135°C X

Los cabrestantes destinados a trabajos subterraneos en las minas y en las partes de sus
instalaciones de superficie en las que puede haber peligro debido al grisu y/o al polvo
combustible estan marcados para su uso segun se define en el siguiente codigo ATEX:

@ IM2clIB 135°C X

Estos cdédigos ATEX definen los usos, el tipo y la duracion de las atmdésferas potencialmente
explosivas, el tipo de proteccién y la temperatura superficial maxima.

@ Este simbolo indica que el aparato esta certificado para uso en una atmoésfera
explosiva; le siguen otros simbolos que desglosan los detalles de ese uso
certificado.

Il - Indica el grupo de aparatos Il para uso en la industria no minera.

2- Indica la categoria de aparatos 2, prevista para uso en zonas en que sea poco probable la
formacion de atmosferas explosivas debidas a gases, vapores, nieblas 0 mezclas de aire y
polvo. La proteccion esta asegurada durante el uso normal y en el caso de mal
funcionamiento o averias frecuentes del aparato.

G- Indica una evaluacién para atmosferas explosivas formadas por gases, vapores o nieblas.

D- Indica una evaluacién para atmosferas explosivas formadas por el polvo.

C- Indica un tipo de proteccion ante explosiones conforme a la norma EN 13463-5 mediante
la cual se aplican medidas de construccion a fin de prevenir la posibilidad de incendio.

IIB - Indica la certificacion para el uso en el grupo B, que abarca gases con una relacion CMI de

0,45-0,8 y un IEMS de 0,55-0,9 mm. Si esta certificado para el grupo B, se puede utilizar
sin peligro en el grupo A, que abarca gases con una relacién CMI superior a 0,8 y un IEMS
superior a 0,9 mm.

Tmax - Indica la temperatura maxima de la superficie en grados centigrados.

X - Indica que existen requisitos especiales para la seguridad de la aplicacion, el montaje, la
utilizacion y el mantenimiento, los cuales se deberan respetar para que tenga validez la
certificacion.

Toda comunicacion se debera dirigir a la delegacidon
o al distribuidor Ingersoll-Rand mas préximo.
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Requisitos especiales para la seguridad de la aplicacion,
la utilizacion y el mantenimiento

El incumplimiento de cualquiera de estos requisitos especiales puede redundar en la
inflamacion de una atmésfera potencialmente explosiva.

El roce puede producir chispas o temperaturas elevadas que pueden constituir una
fuente de ignicion en una atmodsfera explosiva.

La falta de lubricacion provoca temperaturas elevadas que pueden constituir una
fuente de ignicion.

Se requieren una lubricacién y un régimen de mantenimiento apropiados para impedir la
rotura prematura de los componentes. Siga las recomendaciones en las secciones
Lubricaciéon y Mantenimiento del manual entregado con el cabrestante.

- Para el filtrado y la lubricaciéon adecuados en la red de aire comprimido, consulte las
especificaciones de Ingersoll-Rand que se entregan junto con el cabrestante neumatico.

No utilice el cabrestante si la presion de aire en la admision es inferior a 5,5 bar (550 kPa/80

psig) (si cuenta con freno automatico). Si la presién de aire en el cabrestante es demasiado

baja, el freno puede activarse parcialmente durante el funcionamiento, lo cual aumentaria la
temperatura.

- Sila presion de aire supera los 6,2 bar (620 kPa/90 psig) en la admisiéon del motor del
cabrestante, puede dar lugar a una fuente de ignicién a raiz de la rotura prematura de los
rodamientos u otros componentes mecanicos, resultado de un régimen de giro, un par de
salida o una fuerza excesivos.

Todo el sistema del cabrestante, desde la plataforma de montaje hasta la carga util, debe

estar conectado a tierra en todo momento para evitar el peligro de incendio debido a la

descarga electrostatica. La resistencia a tierra debe ser inferior a 10.000 ohmios. No
desconecte ni aisle ningun cable de puesta a tierra o de proteccién contra tirones. Cuando
se utilice una eslinga o arnés no conductor(a), o0 una conexién o barrera no conductora, se
debera aplicar una toma de tierra independiente.

No utilice nunca un cabrestante neumatico si existe la posibilidad de que esté presente un

gas del grupo C (acetileno, disulfuro de carbono, e hidrégeno, segun se define en la norma

EN 50014), o sulfuro de hidrogeno, 6xido de etileno, polvos de metales ligeros o polvos

sensibles al impacto. Estas atmésferas conllevan una alta probabilidad de explosion.

La temperatura superficial maxima prevista para el cabrestante es de 135 °C medida durante

el funcionamiento defectuoso del freno de disco o de cinta. Antes de utilizar el cabrestante,

examinelo por si presentara fugas de aire y verifique que el freno funcione correctamente.

- Compruebe que la temperatura no sea anormalmente elevada durante el funcionamiento,
lo cual puede indicar una sobrecarga o rotura potencial de los rodamientos, el freno u
otros componentes mecanicos.

- En caso de detectarse una temperatura elevada o un nivel de vibracion elevado, apague el
cabrestante y no lo vuelva a utilizar hasta que se haya examinado y/o reparado.

No utilice un cabrestante neumatico que presente herrumbre o peliculas de 6xido que

puedan entrar en contacto con aluminio, magnesio o sus respectivas aleaciones.

No lleve a cabo operaciones de mantenimiento ni reparaciones en una zona donde exista

una atmésfera explosiva.

- No limpie ni lubrique un cabrestante neumatico con liquidos inflamables o volatiles tales
como queroseno, gasoil o combustible para motores a reaccién. Ello puede crear una
atmoésfera potencialmente explosiva.

Los cabrestantes con certificacion ATEX estan previstos para su uso en la manipulacion de

materiales industriales en general en conformidad con el c6digo marcado y estos requisitos

especiales. Toda evaluacion especial para otros usos especificos que requieran una
proteccion ampliada se debera solicitar por escrito a Ingersoll-Rand.

NOTA

Para utilizar este aparato con seguridad y cumplir con lo estipulado en la Directiva de
magquinaria 98/37/EC, se deberjn seguir todas las instrucciones que se facilitan en la
documentacién que acompana al aparato, ademijs de cumplir con todos los requisitos
y atenerse a todas las notas y avisos que figuran en el presente documento.
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Para las instrucciones suplementarias sobre la instalacion, la inspeccion y la utilizacion, consulte los manuales de
piezas, uso y mantenimiento del cabrestante correspondiente.

Instalacion

Asegsrese de que el jngulo de desviacion del cable de acero se mantenga a menos de 1,5° (2° para tambor
ranurado). Si se supera el jngulo de desviacion especificado, puede producirse un rozamiento excesivo, dando
lugar a la acumulacién de calor o la produccién de chispas.

* Los cabrestantes neumijticos utilizan aceite para evitar la acumulacién excesiva
de calor y evitar que se produzca un desgaste que pueda generar chispas. El
aceite debe mantenerse siempre a un nivel adecuado.

Inspeccion

—_

Revise diariamente el cabrestante en busca de fugas de aceite. Repare inmediatamente toda fuga.

2. Examine diariamente los frenos del tambor, si los hay, por si presentaran algsn desgaste. Sustituya las cintas
de freno que estén desgastadas o presenten un contacto metal-metal entre el tambor y la cinta.

3. Aliniciarse cada turno, accione el cabrestante en vacko en ambos sentidos. Asegsrese de que el motor
funcione libremente y que no haya una activacién parcial del freno (o de los frenos).

4. Mantenga las cubiertas del cabrestante libres de polvo y suciedad, los cuales pueden dar lugar a una

acumulacién de calor.
A AVISO

* Los frenos desgastados o que no funcionan bien pueden producir una
acumulacion de calor excesiva o chispas.

Utilizacion

1. Al bajar cargas préximas a la carga nominal que soporta el cabrestante y a velocidades muy bajas, controle la
temperatura de las cintas de freno y/o de la caja del freno. Esta combinacion de carga y velocidad puede dar
lugar a la activacion parcial de los frenos automiticos, lo cual puede redundar en la acumulacién de calor. Una
acumulacioén excesiva de calor en el freno se detecta por:

a. unatemperatura de la superficie de la caja superior a 120 °C

b. senales visibles de pintura caliente, tales como ampollas o pintura quemada

c. olor a aceite caliente o pintura quemada
En caso de detectar un freno caliente, interrumpa todas las operaciones.
Asegsrese de que el cable se enrolle bien apretado y de manera uniforme en el todo el ancho del tambor. El
cable mal enrollado puede producir un rozamiento excesivo, dando lugar a la acumulacion de calor o la

produccion de chispas.
A AVISO

* La utilizacién del cabrestante con un freno mal acoplado provocarj una
acumulacion de calor en el freno y puede ser una fuente de ignicion.

w N
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PNEUMATISCHE LIEREN
Voor gebruik in een
potentieel explosieve atmosfeer

De CE Conformiteitsverklaring in deze handleiding verklaart dat deze pneumatische lieren
voldoen aan de richtlijn 94/9/EC van de Europese Gemeenschap voor uitrusting die bedoeld is
voor gebruik in een potentieel explosieve atmosfeer. Deze richtlijn wordt gewoonlijk de
ATEX-richtlijn genoemd.

Deze standaard pneumatische lieren voldoen aan en zijn gemerkt voor gebruik zoals
gedefinieerd in de aanduidingen van de ATEX-richtlijn:

@ 12GDcliB 135°C X

Lieren bedoeld voor gebruik in ondergrondse ruimten in mijnen en in delen van oppervlakte-
installaties die gevaar lopen als gevolg van mijngas en brandbaar stof zijn gemerkt voor gebruik
zoals gedefinieerd in de aanduidingen van de ATEX-richtlijn::

@ IM2c lIB 135°C X

De ATEX-richtlijn definieert de toepassingen, de soort en duur van de potentieel explosieve
atmosfeer, het beveiligingstype en de maximum oppervlaktetemperatuur.

@ Dit symbool duidt op certificering voor gebruik in een explosieve atmosfeer,
gevolgd door andere symbolen die de gegevens van de betreffende
gecertificeerde toepassing vermelden.

Il - Duidt op productieapparatuur groep Il - gebruik exclusief mijnbouw.

2- Duidt op apparatuurcategorie 2 - apparatuurcategorie 2 is bedoeld voor gebruik in
ruimtes waar een explosieve atmosfeer, veroorzaakt door gassen, dampen, nevels of
lucht/stofmengsels, slechts af en toe kan optreden. Bescherming is verzekerd tijdens
normaal gebruik en in het geval van regelmatig optredende storingen of
apparatuurdefecten.

G- Duidt op beoordeling voor explosieve atmosferen die veroorzaakt worden door gassen,
dampen of nevels.

D - Duidt op beoordeling voor explosieve atmosferen die veroorzaakt worden door stof.

C- Duidt op de soort van explosiebeveiliging volgens norm EN 13463-5 voor de toepassing
van constructieve maatregelen om bescherming te bieden tegen mogelijke ontsteking.

lIB-  Duidt op certificering voor gebruik in groep B die betrekking heeft op gassen met een
MIC verhouding van 0,45 tot 0,8 en een MESG waarde van 0,55 tot 0,9 mm. Indien het
product gecertificeerd is voor groep B, is het veilig in groep A, die betrekking heeft op
gassen met een MIC-verhouding groter dan 0,8 en MESG groter dan 0,9 mm.

Tmax - Duidt op de maximale oppervlaktetemperatuur in graden Celsius.

X - Geeft aan dat voor veilige toepassing, installatie, bediening en onderhoud speciale
condities gelden die moeten worden opgevolgd voordat het certificaat van toepassing is.

Richt al uw communicatie tot het dichtstbijzijnde
Ingersoll-Rand of de Wederverkoper.

© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson Hand
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Speciale condities voor veilige toepassingen
Bediening en onderhoud

A WAARSCHUWING

* Zich niet houden aan een of meerdere van deze “speciale condities” kan resulteren in de
ontbranding van een potentieel explosieve atmosfeer.

Schuring en wrijving kunnen vonken of temperatuurstijgingen veroorzaken die in een
explosieve atmosfeer een bron van ontsteking kunnen zijn.

Gebrekkige smering leidt tot hogere temperaturen die een bron van ontsteking kunnen
zijn.

Behoorlijke smering en onderhoud is nodig om vroegtijdige slijtage van onderdelen te
voorkomen. Houd u aan de aanbevelingen in de hoofdstukken Smering en Onderhoud van
de met de lier meegeleverde handleiding.

- Raadpleeg de door Ingersoll-Rand met de lier meegeleverde specificaties voor correcte
filtratie en smering in de luchtleiding.

De lier niet gebruiken wanneer de luchtdruk bij de inlaat minder dan 5,5 bar (550 kPa /

80 psig) bedraagt (indien uitgerust met een automatische rem). Een lage luchtdruk naar de

lier kan de rem tijdens het gebruik gedeeltelijk in werking stelling waardoor de lier warm

loopt.

- Een luchtdruk van meer dan 6,2 bar (620 kPa/90 psig) bij de motor van de lier kan een
ontstekingsbron tot gevolg hebben die wordt veroorzaakt door vroegtijdig versleten
lagers of andere onderdelen wegens gebruik bij een te hoog toerental, of te hoge koppel
of kracht.

Het hele liersysteem, van het montageplatform tot de last, moet altijd geaard worden om

ontbrandingsgevaar als gevolg van elektrostatische ontladingen te voorkomen. Een

weerstand van minder dan 10 000 ohm is vereist. Aardingskabels of trekontlastkabels
mogen niet losgemaakt of geisoleerd worden. Wanneer een niet-geleidende strop of gordel,
of een niet-geleidende koppeling of barriére wordt gebruikt, moet een onafhankelijke
aardverbinding worden aangebracht.

Gebruik nooit een pneumatische lier wanneer er enig risico bestaat dat een gas uit Groep C

(acetyleen, zwavelkoolstof en waterstof, zoals omschreven in EN 50014), hydrosulfide,

ethyleenoxide of lichte metaalstoffen die gevoelig zijn voor schokeffecten aanwezig zijn. In

zulke atmosferen bestaat een hoog risico op explosie.

De te verwachten maximale oppervilaktetemperatuur van de lier is 135 °C gemeten tijdens

storing van de schijf- of bandrem. V6ér het gebruik moet de lier worden gecontroleerd op

luchtlekken en correct ingrijpen van de rem.

- Controleer tijdens het gebruik op abnormaal hoge temperaturen die kunnen wijzen op
overbelasting of potentieel defecte lagers, remmen of andere mechanische onderdelen.

- Indien temperatuurstijgingen of sterkere trillingen worden geconstateerd moet de lier
uitgeschakeld en niet gebruikt worden totdat inspectie en/of reparatie heeft
plaatsgevonden.

Gebruik geen pneumatische lier met roest of roestlaagjes die in aanraking kunnen komen

met aluminium, magnesium of hun dienovereenkomstige legeringen.

Voer geen onderhoud of reparatie uit in een ruimte met een explosieve atmosfeer.

- Een pneumatische lier niet schoonmaken of smeren met ontvilambare of viuchtige
vioeistoffen zoals petroleum, diesel of (straal)vliegtuigbrandstoffen, daar deze een
explosieve atmosfeer kunnen veroorzaken.

Lieren met ATEX-certificaat zijn bedoeld voor algemeen industrieel materiaaltransport in

overeenstemming met de aanduiding op het label en met deze speciale omstandigheden.

Een verzoek om speciale beoordeling voor andere specifieke toepassingen waarvoor een

grotere beveiliging nodig is kan schriftelijk worden gericht aan Ingersoll-Rand.

LET WEL

Om dit product veilig te gebruiken en te voldoen aan de bepalingen van de
Machinerichtlijn 98/37/EC, moeten alle voorwaarden, opmerkingen en waarschuwingen
in deze brochure, alsmede de instructies in de meegeleverde literatuur worden
gehoorzaamd.
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Raadpleeg de relevante lier-, bedienings- en onderhoudshandleidingen voor verdere installatie-, inspectie- en
bedieningsinstructies.

Installatie

De reephoek van de kabel moet minder dan 1,5° (2° voor gegroefde trommel) blijven bedragen. Overschrijden van
de gespecificeerde reephoek kan overmatige wrijving veroorzaken die tot temperatuurstijging of vonken kan

leiden.
A WAARSCHUWING

* Pneumatische lieren gebruiken olie om overmatige temperatuurstijgingen en
vonkenveroorzakende slijtage te voorkomen. De olie moet op het juiste peil

worden gehouden.

Inspectie

1. De lier moet dagelijks op olielekkage worden gecontroleerd. Lekkages moeten onmiddellijk worden
gerepareerd.

2. Remtrommels (indien aanwezig) moeten dagelijks worden gecontroleerd op slijtage. Rembanden die versleten
zijn of die metaal-op-metaal contact tussen de trommel en de band hebben, moeten worden vervangen.

3. Aan het begin van elke shift moet de lier in beide richtingen onbelast in werking worden gesteld. Controleer of
de motor vrij ronddraait en of de remmen niet aanlopen.

4. Het lierhuis moet vrij worden gehouden van stof en vuilafzetting die tot temperatuurstijgingen kunnen leiden.

A\ WAARSCHUWING

* Versleten of niet goed werkende remmen kunnen tot overmatige
temperatuurstijgingen of vonken leiden.

Bediening

1. Bij het zeer langzaam laten zakken van lasten die de nominale belasting van de lier benaderen, moet de
temperatuur van de rembanden en/of de remkast worden gecontroleerd. Deze combinatie van belasting/
snelheid kan automatisch aanlopen van de remmen veroorzaken met temperatuurstijgingen als gevolg. De
volgende symptomen wijzen er op dat de rem te warm loopt:

a. Remkasttemperatuur van meer dan 120 °C
b. Zichtbare tekenen van hete verf, zoals blaarvorming of verschroeiing
c. De reuk van hete olie of brandende verf

2. Zodra een hete rem wordt geconstateerd moeten alle werkzaamheden worden gestaakt.

3. Controleer of de staalkabel strak en gelijkmatig over de breedte van de trommel wikkelt. Slecht wikkelende
staalkabel kan teveel schuren met als gevolg temperatuurstijging of vonken.

A\ WAARSCHUWING

* Gebruik van de lier met een aanlopende rem leidt tot temperatuurstijging in de
rem die een potentiéle ontstekingsbron wordt.
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PNEUMATISKE SPIL
Beregnet til brug i
potentielt eksplosionsfarlige atmosferer

De CE Conformiteitsverklaring in deze handleiding verklaart dat deze pneumatische lieren
voldoen aan de richtlijn 94/9/EG van de Europese Gemeenschap voor uitrusting die bedoeld is
voor gebruik in een potentieel explosieve atmosfeer. Deze richtlijn wordt gewoonlijk de
ATEX-richtlijn genoemd.

Deze standaard pneumatische lieren voldoen aan en zijn gemerkt voor gebruik zoals
gedefinieerd in de aanduidingen van de ATEX-richtlijn:

@ 12GD cliB 135°C X

Spil, der er beregnet til brug under jorden i forbindelse med minedrift, samt de dele af
mineudstyret pa jorden, som er udsat for grubegas og/eller anteendeligt stav, er maerket til brug
som defineret ved ATEX-paskriften:

@ IM2clIB 135°C X

Disse ATEX-paskrifter definerer anvendelsesmulighederne, de potentielt eksplosionsfarlige
atmosfaerers type og varighed, beskyttelsestypen og den maksimale overfladetemperatur.

@ Dette symbol angiver certificering til brug i en eksplosiv atmosfaere og
efterfolges af andre symboler, der angiver detaljerne for den certificerede
anvendelse.

- Angiver Udstyrsgruppe Il - Uegnet til brug i miner.

2- Angiver Udstyrskategori 2 - Udstyrskategori 2 er beregnet til brug pa steder, hvor der kun
lejlighedsvist kan opsta eksplosive atmosfaerer som fglge af gasser, dampe, tage eller
blandinger af luft/stev. Maskinen er beskyttet under normal brug og i tilfeelde af ofte
forekommende uregelmaessigheder eller fejl pa udstyret.

G- Angiver veerdiansaettelsen for eksplosive atmosfeerer forarsaget af gasser, dampe eller
tage.

D - Angiver veerdiansaettelsen for eksplosive atmosfeerer forarsaget af stgv.

C- Angiver typen af eksplosionsbeskyttelse i henhold til standarden EN 13463-5 i form af
konstruktionsforanstaltninger til beskyttelse mod anteendelse.

lIB-  Angiver certificering til brug i Gruppe B, som omfatter gasser med en MIC-veerdi pa

0,45 til 0,8 og en MESG-veerdi pa0,55 til 0,9 mm. Hvis der er opnaet certificering til
Gruppe B, er det ogsa sikkert i Gruppe A, som omfatter gasser med en MIC-veerdi over
0,8 og MESG over 0,9 mm.

Tmax - Angiver den maksimale overfladetemperatur malt i Celsius.

X- Angiver at der er seerlige betingelser for sikker anvendelse, montering, drift og
vedligeholdelse, som skal overholdes for, at certificeringen er gyldig.

Alle henvendelser bedes rettet til neermeste
Ingersoll-Rand-kontor eller -distributer.
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Serlige betingelser for sikker anvendelse,
drift og vedligeholdelse

A ADVARSEL

* |kke-overholdelse af én eller flere af disse serlige betingelser kan fyre til antendelse af
potentielt eksplosionsfarlige atmosferer.

Gnidning og friktion kan forarsage gnister eller forhyjede temperaturer, som

kan udgyre en antendelseskilde i en eksplosiv atmosfere.

Manglende smuyring forarsager forhyjede temperaturer, som kan udgyre en
antendelseskilde.

Korrekt smoring og vedligeholdelse er pakravet for at forebygge for tidligt opstaede fejl pa
dele. Folg anbefalingerne i afsnittene om smering og vedligeholdelse i vejledningen, der
felger med spillet.

- Se Ingersoll-Rands specifikationer, som leveres sammen med det pneumatiske spil for at
fa information om korrekt filtrering og smering i luftforsyningsslangen.

Spillet ma ikke betjenes med et lufttryk ved abningen pa under 5,5 bar (550 kPa/80 psig)

(hvis udstyret med en automatisk bremse). Lavt lufttryk til spillet kan forarsage, at bremsen

aktiveres delvis under betjeningen, hvilket medferer hgje temperaturer.

- Lufttryk over 6,2 bar (620 kPa/90 psig) ved spillets motorabning kan fore til en
antendelseskilde forarsaget af for tidligt lejesvigt eller svigt af andre dele pa grund af for
hgj hastighed, afgivet drejningsmoment eller kraft.

Hele spilsystemet, fra monteringsplatformen til nyttelasten, skal altid jordforbindes for at

forhindre fare for antaendelse pga. Elektrostatisk udladning. En resistans til jord pa mindre

end 10000 ohm er pakraevet. Jordforbindelseskabler eller treekaflastningskabler ma ikke
frakobles eller isoleres. Ved brug af ikke-ledende slzeng eller sele eller ikke-ledende
forbindelsesled eller barriere skal en uafhangig jording anvendes.

Brug aldrig et pneumatisk spil, nar der er nogen som helst mulighed for, at en gas fra

gruppe C (acetylen, kuldisulfid og brint som defineret i EN 50014 ), svovlbrinte, ethylenoxid,

letmetalstov eller stov, der er falsomt over for stad, kan vaere til stede. Disse atmosfaerer
giver en hgj sandsynlighed for eksplosion.

Spillets maksimalt forventede overfladetemperatur er 135°C, malt under skive- eller

bandbremsefejlfunktion. Efterse spillet for luftilzkager og korrekt bremseaktivering for

betjening.

- Kontroller, om der er unormalt hgje temperaturer under drift, som kan vere tegn pa
overbelastning eller potentielt svigt i lejer, bremse eller andre mekaniske komponenter.

- Hvis forhgjede temperaturer eller forhgjede vibrationsniveauer registreres, skal spillet
slukkes og brugen af det ophgre, indtil det kan blive efterset og/eller repareret.

Brug ikke et pneumatisk spil, som viser tegn pa rust eller flyverust, som kan komme i

bergring med aluminium, magnesium eller deres tilsvarende legeringer.

Udfer ikke vedligeholdelse eller reparationer i et omrade, hvor der er eksplosionsfarlige

atmosfarer til stede.

- Et pneumatisk spil ma ikke renses eller smgres med brandbare eller flygtige vaesker som
f.eks. petroleum, diesel eller jetbrandstof. Der kan skabes en potentielt eksplosionsfarlig
atmosfaere.

Spil med ATEX-certificering er beregnet til generel industrimaterialehandtering og brug i

overensstemmelse med deres markede paskrift og disse saerlige betingelser. Sarlige

vurderinger til andre specifikke anvendelsesformal, der kraever eget beskyttelse, bor
indhentes ved skriftlig forespargsel til Ingersoll-Rand.

For at bruge dette produkt sikkert og overholde alle bestemmelserne i Maskindirektivet
98/37/EC skal alle anvisninger, som er givet i den medfylgende dokumentation, savel
som alle de deri indeholdte betingelser, meddelelser og advarsler fylges.
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Se de relevante manualer om spildele, betjening og vedligeholdelse for at fa yderligere oplysninger om montering,
inspektion og betjening.

Installation

Suyrg for, at kablets vinkel bevares ved mindre end 1-1/2° (2° for en tromle med riller). Overskrides den
specificerede vinkel, kan det medfyre for megen friktion, hvilket medfyrer varmeudvikling eller gnister.

A ADVARSEL

* Pneumatiske spil anvender olie til at forhindre for kraftig varmeudvikling og til at
forhindre slitage, der kan forarsage gnister. Oliestanden skal holdes pa et
konstant niveau.

Inspektion

—_

Kontroller dagligt spillet for olielekager. Reparer med det samme eventuelle lekager.

2. Inspicer dagligt tromlebremser for slitage, hvis de er monteret. Udskift bremseband, der er slidte, eller som har
metalkontakt mellem tromlen og bandet.
3. | begyndelsen af hvert skift, skal spillet kyres i begge retninger uden belastning. Kontroller, at motoren kyrer
frit, og at bremsen/bremserne ikke sleber.
4. Hold spillets kabinet fri for styv og snavs, der kan forarsage varmeudvikling.
« Slidte eller bremser, der ikke virker rigtigt, kan forarsage kraftig varmeudvikling
eller gnister.
Betjening
1. Nar der senkes les tet pa spillets nominelle belastning ved meget lave hastigheder, skal bremsebandets og/
eller bremsehuset overvages. Denne kombination af belastning/hastighed kan medfyre, at de automatiske
bremser sleber, hvilket kan resultere i varmeudvikling. Tegnene pa, at varmeudviklingen ved bremsen er for
kraftig, er:
a. Bremsehusets overfladetemperatur er hyjere end 120° C
b. Synlige tegn pa varm maling som f.eks. blerer eller svidning
c. Lugt af varm olie eller brendt maling
2. Stop al betjening, nar der registreres en varm bremse.
3. Kontroller, at kablet opspoles stramt og jevnt pa tvers af tromlens bredde. Et darligt opspolet kabel kan gnide

for meget mod maskinen, hvilket medfyrer varmeudvikling og gnistdannelser.

A\ ADVARSEL

¢ Betjening af spillet med en bremse, der sleber, forarsager varmeudvikling i
bremsen og kan vere arsag til antendelse.
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TRYCKLUFTSDRIVNA LYFTDON
avsedda for anvandning i
explosionsfarlig miljo

EU-férsakran om dverensstammelse i denna manual intygar att dessa modeller av
tryckluftsdrivna lyftdon 6verensstammer med EU-direktiv 94/9/EC for utrustning avsedd for
anvandning i explosionsfarlig miljo, vanligen refererad till som ATEX-direktivet.

Dessa tryckluftsdrivna standardlyftdon uppfyller och ar markta for anvandning som definieras
enligt ATEX- kraven:
@ Il 2 GD c IIB 135°C X

ATEX-markning av lyftdon som ar avsedda fér anvandning i delar av gruvor under mark samt
installationer pa mark i sadana gruvor vid risk for forekomst av gruvgas eller antdndbart damm:

@ I M2 ¢ 1IB 135°C X

Dessa ATEX-krav definierar anvandningsomrade, typ och uppehallstid i explosionsfarlig miljo,
typen av skydd och maximal yttemperatur.

Den har symbolen anger godkdannande for anvandning i explosionsfarlig miljo
och foljs av andra symboler som anger mer information om den godkanda
anvandningen.

Il - Anger grupp ll-utrustning - ej for gruvbruk.

2- Anger kategori 2-utrustning - utrustning ar avsedd for anvandning inom omraden dar
explosionsfarlig miljé kan uppsta vid enstaka tillfallen pa grund av gas, anga, dimma eller
luft-dammblandningar. Skydd ar sakerstallt under normal anvandning och vid ofta
forekommande storningar eller fel pa utrustningen.

G- Anger anvandning i explosionsfarlig miljé orsakad av gas, anga eller dimma.

D- Anger anvandning i explosionsfarlig miljo orsakad av damm.

c- Anger explosionsskydd enligt standard EN 13463-5 enligt vilken konstruktionsatgarder
har vidtagits for att sakerstalla skydd mot antandning.

lIB-  Anger godkannande fér grupp B-anvandning som omfattar gaser med MIC-férhallande

fran 0,45 till 0,8 och MESG-varde mellan 0,55 och 0,9 mm. Om utrustningen ar
godkand for grupp B ar den saker enligt grupp A, som omfattar gaser med
MIC-férhallande 6ver 0,8 och MESG 6ver 0,9 mm.

Tmax - Anger maximal yttemperatur i grader Celsius.

X- Anger att specialvillkor galler for séker anvandning, installation, drift och underhall vilka
ska foljas for att godkannandet ska galla.

Ta kontakt med narmaste
Ingersoll-Rand-kontor eller aterforsaljare.
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Specialkrav for saker anvandning,
drift och underhall

A VARNING

* Om nagot av dessa specialkrav inte ar uppfylit kan det leda till gnistbildning i
explosionsfarlig miljo.

Gnidning och friktion kan orsaka gnistor eller forhojd temperatur som kan orsaka
antandning i explosionsfarlig miljo.

Dalig smorjning leder till forhojd temperatur som kan vara en kélla till antandning.

Korrekt smorjning och underhall kravs for att forhindra fortida komponentfel. Folj

rekommendationerna i avsnitten Smorjning och Underhall den medlevererade manualen.

- Folj Ingersoll-Rands medlevererade specifikationer till utrustningen for korrekt filtrering
och smorjning av tryckluftsmatningen.

Anvand inte lyftdonet vid lagre matningstryck an 5,5 bar (550 kPa/80 psig) (géller om det ar

utrustat med automatisk broms). Lagre inloppstryck till lyftdonet kan leda till att bromsen

slar till under drift, vilket kan leda till forhojd temperatur.

- Hogre lufttryck dn 6,2 bar (620 kPa eller 90 psig) till lyftdonet kan leda till antdndning pa
grund av fortida fel pa lager eller andra komponenter pa grund av for hég hastighet, for
hoégt moment eller for hog effekt.

Hela utrustningen, fran monteringsplattform till last, ska alltid vara ansluten till jord for att

forebygga risk for antiandning pa grund av elektrostatisk urladdning. Resistansen till jord

ska vara mindre dn 10 000 Ohm, om det behovs. Koppla inte bort eller isolera kablar for
jordning eller avlastning. Vid anvandning av icke-ledande lyftslinga, sele, icke-ledande lank
eller bom ska en 16s jordanslutning anvandas.

Anvand aldrig tryckluftsdrivna lyftdon om det finns maéjlighet att nagon grupp C-gas

(acetylen, koldisulfid och vatgas, enligt definition i EN 50014 ), eller vatesulfid, etylenoxid

eller koloxid, kan forekomma. Dessa gaser innebar hog explosionsrisk.

Maximal forvantad yttemperatur hos lyftdonet ar 135 °C, uppmatt vid felaktig bromsfunktion

(band- eller skivbroms). Kontrollera lyftdonet efter luftlickage och se till att bromsarna

fungerar korrekt innan drift.

- Kontrollera att inte forhojd temperatur uppstar under drift, vilket kan vara ett tecken pa
overlast eller fel pa lager, broms eller andra mekaniska delar.

- Om forhojd temperatur eller vibrationsniva uppstar ska lyftdonet stangas av och inte
anvandas forran det har inspekterats och/eller reparerats.

Anvand inte luftdrivna lyftdon med rostangrepp nar rosten kan komma i kontakt med

aluminium, magnesium eller liknande legeringar.

Utfor inte underhall eller reparationer i omraden med explosionsfarlig miljo.

- Smorj inte lyftdon med lattantandliga eller flyktiga vatskor som fotogen, diesel eller
bensin. Det kan orsaka explosionsfarlig miljo.

Lyftdon med ATEX-intyg ar avsedda for allman anvandning inom industriell

materialhantering i enlighet med aktuell markning och dessa specialkrav.

Specialutredningar for andra specifika anvandningsomraden som kraver 6kat skydd ska

skriftligen begaras fran Ingersoll-Rand.

For saker anvandning av denna produkt och for att uppfylla villkoren i
Maskindirektivet 98/37/EC, ska alla instruktioner i medfoljande dokumentation,
forutom alla villkor, noter och varningar, foljas.
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Ytterligare information om installation, inspektion och anvandning finns i tilldmpliga delar av manualerna for delar,
drift och underhall.

Installation

Se till att stallinans flatningsvinkel ar mindre an 1-1/2 grad (2 grader vid sparad trumma). Om flatvinkeln éverstiger
angivet varde kan det orsaka onddig friktion, som kan leda till forhéjd temperatur eller gnistor.

A VARNING

* | tryckluftsdrivna lyftdon anvands olja till att forhindra forhojd temperatur och till
att forhindra slitage som kan orsaka gnistor. Se till att oljenivan ar tillracklig.

Inspektion

—_

Kontrollera lyftdonet dagligen for oljelackage. Reparera eventuella lackor omedelbart.

2. Inspektera trumbromsens skick dagligen, om sadan anvands. Byt ut nétta bromsband och om det har uppstatt
metallisk kontakt mellan bromstrumma och bromsband.
3. Kor i borjan av varje skift lyftdonet utan last i bada riktningarna. Se till att motorn I6per fritt och att bromsarna
inte ar atdragna.
4. Hall lyftdonets hus rent fran damm och smuts som kan leda till férhéjd temperatur.
A\ VARNING
+ Slitna bromsar och bromsar med felaktig funktion kan leda till kraftigt forhéjd
temperatur eller gnistbildning.
Anvandning
1. Kontrollera temperaturen hos bromsband och bromshus vid sénkning av last nara lyftdonets marklast vid lag
hastighet. Kombinationen av belastning och hastighet kan leda till att automatiska bromsar slar till, vilket kan
leda till forhojd temperatur. Tecken pa férhéjd bromstemperatur ar:
a. Bromshusets yttemperatur dverstiger 120 °C
b. Tydliga tecken pa varm farg, som blasbildning eller anvulkning
c. Lukt av het olja eller brinnande farg
2. Stoppa alltid driften s& snart varma bromsar upptacks.
3. Se till att stallinan spolas upp jamnt och tatt éver trummans hela bredd. Slarvigt uppspolad stéllina kan orsaka

hdg friktion vilket leder till férhdjd temperatur eller gnistbildning.

A\ VARNING

* Anvandning av lyftdonet med atdragen broms leder till forhojd bromstemperatur
och kan orsaka gnistbildning.
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PNEUMATISKE VINSJER
ment til bruk i
mulig eksplosive omgivelser

EU-erklzeringen om konformitet i denne brukerhandboken oppgir at disse pneumatiske
vinsjmodellene er i samsvar med EU-direktiv 94/9/EC for utstyr til bruk i mulig eksplosive
omgivelser, vanligvis omtalt som ATEX-direktivet.

Disse standard pneumatiske vinsjmodellene er i samsvar med og merket til bruk slik det er

definert i ATEX-angivelsen:
@ 12GDcliB 135°C X

Vinsjer som skal brukes i underjordiske deler av gruver samt deler av overflateinstallasjoner av
slike gruver utsatt for gruvegass og/eller brennbart stav er merket til bruk slik det er definert i

ATEX-angivelse:
@ I M2 c1IB 135°C X

Disse ATEX-betegnelsene definerer bruksomrader, type og varighet av mulig eksplosive
omgivelser, type beskyttelse og maksimal overflatetemperatur.

Dette symbolet indikerer sertifisering til bruk i eksplosive omgivelser og ledsages
av andre symboler som indikerernarmere informasjon for slik sertifisert bruk.

- Indikerer Utstyrsgruppe Il - Ikke til bruk i gruver.

2- Indikerer Utstyrskategori 2 - Utstyrskategori 2 er ment til bruk pa steder der det trolig
sjelden vil forekomme eksplosiv atmosfaere forarsaket av gass, damp, take eller
luft/stgvblandinger. Beskyttelse er sikret under normal bruk og i tilfelle hyppig
forekommende forstyrrelser eller feil pa utstyret.

G- Indikerer evaluering for eksplosive omgivelser forarsaket av gass, damp eller take.

D - Indikerer evaluering for eksplosive omgivelser forarsaket av stav.

c- Indikerer type eksplosjonsvern i henhold til standard EN 13463-5, der det iverksettes
konstruksjonstekniske tiltak for & gi beskyttelse mot muligheten for antennelse.

lIB- Indikerer sertifisering for bruk i Gruppe B, som omfatter gasser med et MIC-forhold pa

0,45 til 0,8 og en MESG-verdi pa0,55 til 0,9 mm. Hvis det er sertifisert for Gruppe B, vil
det veere sikkert i Gruppe A, som omfatter gasser med MIC-forhold over 0,8og MESG
over 0,9 mm.

Tmax - Indikerer maksimal overflatetemperatur i grader celsius.

X - Indikerer at det er spesielle vilkar for sikker bruk, installering, bruk og vedlikehold som
ma fglges for at sertifiseringen skal veere gjeldende.

All kommunikasjon bgr skje til naarmeste

Ingersoll-Rand-kontor eller -forhandler.
© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerso“ Hand
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Spesielle vilkar for sikker bruk
og vedlikehold

A ADVARSEL

* Hvis man unnlater a fylge ett eller flere av disse “spesielle vilkarene” kan mulig
eksplosive omgivelser antennes.

Polering og friksjon kan forarsake gnister eller forhyyet temperatur som kan antenne
eksplosive omgivelser.

Feilaktig smyring vil forarsake forhyyet temperatur som kan utgjyre en
antennelseskilde.

Riktig smering og vedlikehold kreves for a unnga for tidlig sammenbrudd i komponenter.

Folg anbefalingene under smgring og vedlikehold i handboken som felger med vinsjen.

- Se Ingersoll-Rands spesifikasjoner som leveres sammen med den pneumatiske vinsjen
vedrgrende riktig filtrering og smering i lufttilferselsledningen.

Ikke bruk vinsjen med lufttrykk ved inntaket under 5,5 bar (550 kPa / 80 psig) (hvis den er

utstyrt med automatisk brems). Lavt lufttrykk til vinsjen kan medfare at bremsen koples

delvis inn under bruk, hvilket gir forheyede temperaturer.

- Lufttrykk over 6,2 bar (620 kPa/90 psig) ved vinsjmotorens inntak inntaket kan medfore en
anntennelseskilde forarsaket av for tidlig feil i lagre eller andre komponenter pga. for hgy
hastighet, dreiemomenteffekt eller kraft.

Hele vinsjsystemet, fra festeplattform til nyttelast, skal vaere jordet til enhver tid for a hindre

antenningsfare pga. elektrostatisk utlading. Det kreves en motstand til jord pa mindre enn

10000 ohm. Jordings- eller strekkavlastningskabler ma ikke frakoples eller isoleres. Ved

bruk av ikke-ledende stropp eller sele eller ikke-ledende ledd eller bom ma det brukes en

uavhengig jordforbindelse.

Bruk aldri en trykkluftdrevet vinsj hvis det er mulighet for at en gass i Gruppe C (acetylen,

karbondisulfid og hydrogen, slik det er definert i EN 50014 ), hydrogensulfid, etylenoksid,

lettmetalistov eller slagemfintlig stov kan veere til stede. Disse omgivelsene representerer
stor eksplosjonsfare.

Vinsjens maksimale forventede overflatetemperatur er 135 °C malt under skive- eller

bandbremsesvikt. Kontroller vinsjen med henblikk pa luftlekkasjer og riktig

bremseinnkopling for den brukes.

- Kontroller med henblikk pa unormalt heye temperaturer under drift som kan vare tegn pa
overbelastning eller mulig feil i lagre, brems eller andre mekaniske komponenter.

- Hvis forheyede temperaturer eller vibrasjonsnivaer oppdages, skal vinsjen slas av og tas
ut av bruk til den kan kontrolleres og/eller repareres.

Ikke bruk pneumatisk vinsj med rust eller rustbelegg som kan komme i kontakt med

aluminium, magnesium eller deres tilhgrende legeringer.

Ikke utfer vedlikehold eller reparasjoner der det er eksplosive omgivelser.

- lkke rengjer eller smor en pneumatisk vinsj med brannfarlige eller flyktige vasker som
parafin, diesel eller jetdrivstoff. Det kan medfere mulig eksplosive omgivelser.

Vinsjer med ATEX-sertifisering er ment for generell industriell materialhandtering brukt i

samsvar med deres paforte betegnelse og disse spesielle vilkarene. Spesielle vurderinger

for andre spesifikke bruksomrader som krever gkt beskyttelse, skal innhentes med skriftlig

foresparsel til Ingersoll-Rand.

For sikker bruk av dette produktet og at det skal oppfylle bestemmelsene i
Maskindirektiv 98/37/EC, ma alle instruksjoner i ledsagende litteratur, i tillegg til alle
vilkar, merknader og advarsler som gis her, fulges.

28 P7664 - 3. utgave



Se aktuelle Dele-, Bruks- og Vedlikeholdshandbuyker for vinsj for ytterligere informasjon om installering, kontroll og
bruk.

Installering

Pase at staltauets anlypsvinkel opprettholdes pa mindre enn 1-1/2° (2° for trommel med riller). Det kan medfyre
overdreven friksjon med varmeutvikling eller gnister hvis man overskrider spesifisert anlypsvinkel.

A ADVARSEL

¢ Pneumatiske vinsjer bruker olje for a hindre overdreven varmeutvikling og slitasje
som kan forarsake gnister. Oljenivaet ma alltid vere riktig.

Kontroll

—_

Kontroller vinsjen daglig med henblikk pa oljelekkasje. Eventuelle lekkasjer ma utbedres omgaende.

2. Hvis vinsjen har trommelbrems, ma trommelbremsen kontrolleres daglig med henblikk pa slitasje. Skift
bremseband som er slitt eller har kontakt metall mot metall mellom trommelen og bandet.

3. Ved begynnelsen av hvert skift skal vinsjen kjyres i begge retninger uten belastning. Pase at motoren gar fritt
og at bremsen(e) ikke ligger pa.

4. Hold vinsjens hus fritt for styv og smussansamling som kan forarsake varmeutvikling.

A\ ADVARSEL

* Bremser som er slitt eller ikke fungerer som de skal, kan forarsake overdreven
varmeutvikling eller gnister.

Bruk

1. Nar man senker last ner vinsjens nominelle last ved svert lav hastighet, skal man fylge med pa
bremsebandenes og/eller bremsehusets temperatur. Denne kombinasjonen av last/hastighet kan fyre til at
automatbremser ligger pa, hvilket kan forarsake varmeutvikling. Indikasjoner pa at bremsens varmeutvikling er
for stor, er:

a. Husets overflatetemperatur er over 120 °C
b. Synlige indikasjoner pa varm maling, som blerer eller brune flekker
c. Lukten av varm olje eller brent maling
2. Stans enhver bruk straks det oppdages en varm brems.
3. Pase at staltauet spoles stramt og jevnt over hele trommelbredden. Darlig spolet staltau kan gnis svert varmt

og forarsake varmeutvikling eller gnister.
A\ ADVARSEL

* Hvis vinsjen brukes med brems som ligger pa, vil det fyre til varmeutvikling i
bremsen, og dette kan utgjyre en antennelseskilde.
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PAINEILMAKAYTTOISET VINSSIT
tarkoitettu kaytettavaksi potentiaalisesti
rajahdyskelpoisessa ilmaseoksessa

Ohjekirjan EU-vaatimuksenmukaisuusilmoituksessa sanontaan, ettd nama paineilmakayttoiset
vinssit tayttavat potentiaalisesti rajahdyskelpoisiin ilmaseoksiin tarkoitettuja laitteita koskevan
Euroopan Yhteisdjen direktiivin 94/9/EC (kutsutaan yleisesti ATEX-direktiiviksi) mukaiset
vaatimukset.

Vakiopaineilmavinssit tayttavat vaatimukset ja niissa on ATEX-merkinnat:

@ 12GD cliB 135°C X

Vinssit, jotka on tarkoitettu kaytettavaksi kaivoksien maanalaisissa osissa seka maan pinnalla
kaivoskaasun ja/tai palavan polyn vaarantamissa tiloissa (esimerkiksi kaivoksilla), on merkitty
tallaista kayttoa varten ATEX-tunnuksella:

@ 12GDcliB 135°C X

ATEX-tunnukset ilmaiset sovellukset, potentiaalisesti rajahtavien ymparistdjen tyypin ja keston,
suojauksen laadun seka pinnan enimmaislampatilan.

IIB -

Tmax -
X -

Tama symboli ilmaisee, etta laite on sertifoitu kaytettavaksi rdjahdyskelpoisessa
ilmaseoksessa, ja sita seuraavat symbolit ilmaiset sertifioitua kayttoa koskevat
tiedot.

laiteryhma Il - muu kuin kaivoskaytto.

laiteluokka 2 - Laiteluokka 2 on tarkoitettu tiloihin, joissa voi silloin tall6in olla rajahtavia
kaasuja, hoyryja, huuruja tai ilman pélyn seoksia. Suojaus on varmistettu normaalissa
kaytossa seka hairioiden tai laitevikojen ilmetessa usein.

soveltuvuus rajahdyskelpoisiin kaasuja, hoyryja tai sumuja sisaltaviin ilmaseoksiin
arvioitu.

soveltuvuus polyn aiheuttamiin rajahdyskelpoisiin ilmaseoksiin on arvioitu.

standardin EN 13463-5 mukainen rajahdyssuojaus. Syttymisen mahdollisuus on
estetty rakenteellisilla toimilla.

sertifoitu rynmaan B. Kattaa kaasut, joiden MIC-suhde on 0,45 - 0,8 ja MESG-arvo on
0,55 - 0,9 mm. Ryhmaan B sertifoitu laite on turvallinen ryhmassa A, joka kasittaa
kaasut, joiden MIC-suhde on yli 0,8 ja MESG yli 0,9 mm.

pinnan ennimmaislampotila Celsius-asteina.

turvallista asennusta, kayttda ja huoltoa koskevia erityisehtoja on noudatettava, jotta
sertifiointi pysyisi voimassa.

Ota tarvittaessa yhteys lahimpaan
Ingersoll-Randin toimistoon tai maahantuojaan.
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Turvallista asennusta, kayttoa
ja huoltoa koskevat erityisehdot

A VAROITUS

* Erityisehtojen huomioimatta jattamisesta voi seurata potentatiaalisesti
rajahdyskelpoisen ilmaseoksen syttyminen.

Hankaus ja kitka voivat aiheuttaa kipinointia tai saada lampotilan nousemaan, mika
voi sytyttaa rajahdyskelpoisen ilmaseoksen.

Puutteellinen voitelu saa lampoétilan nousemaan ja sytyttamaan ympariston.

Oikea voitelu ja huolto estavit osien ennenaikaisen vaurioitumisen. Noudata vintturin

ohjekirjan osan Voitelu ja huolto suosituksia.

- limansyéttolinjan oikea suodatus ja voitelu kayvat ilmi Ingersoll-Randin paineilmavintturin

_ mukana toimitetuista erittelyista.

Ala kayta vintturia, jos tuloliitinndn paine on alle 5,5 bar (550 kPa)(jos vintturissa on

automaattinen jarru). Pieni ilmanpaine voi saada jarrun kiinnittymaan osittain vintturia

kaytettaessa, jolloin osat kuumenevat.

- Yli 6,2 bar (620 kPa) ilmanpaine voi saada aikaan syttymisen, jonka syyna on
ylinopeudesta tai lilan suuresta momentista tai voimasta seuraava laakerien tai muiden
komponenttien ennenaikainen vaurioituminen.

Koko vinssijarjestelma kiinnityskohdasta taakkaan on maadoitettava aina, jotta staattisen

sahkon purkautumisesta ei aiheudu vaaraa. Resistanssin maahan on oltava alle 10 000

ohmia. Ala irrota tai eristd maadoitus- tai vedonpoistokaapeleita. Kaytettaessa sahkoa

johtamatonta nostosilmukkaa tai linkkia tai estetta vaaditaan erillinen maadoitus.

Ala kayta paineilmavintturia, jos ilmassa voi olla ryhman C kaasua (asetyleenia, rikkihiilta ja

vetya standardin EN 50014 mukaisesti) rikkivetya, etyleenioksidia kevytta metallipolya tai

metallipolyja, jotka ovat herkkia iskuille. Nama kaasuseokset rajahtavat erittain herkasti.

Nostimen pinnan enimmaislampaétila on 135 °C mitattuna levy- tai vannejarrun toimiessa

virheellisesti. Tarkasta vinssin ilmavuodot ja jarrun toiminta ennen kayttoa.

- Tarkkaile epanormaaleja lampétiloja, jotka voivat olla merkki ylikuormasta tai laakerien,
jarrun tai muiden mekaanisten osien vaurioista.

- Jos havaitset vinssin kuumenevan tai tirisevan normaalia enemman, pysayta vintturi ja

_ poista se kdytostd, kunnes on se on tarkastettu ja/tai korjattu.

Ala kayta paineilmavintturia, jos sen ruoste tai ruostekalvot voivat joutua kosketuksen

alumiinin, magnesiumin tai niita siséltavien seosten kanssa.

Ala huolla tai korjaa vintturia tiloissa, joissa rajahdyskelpoinen ilmaseos.

- Ala voitele paineilmanostinta tulenaroilla tai helposti haihtuvilla nesteilla, kuten
dieselodljylld, kerosiinilla tai Jet-A -polttoaineella. Ne voivat saada aikaan
rdjahdyskelpoisen ilmaseoksen.

ATEX-sertifoidut vintturit on tarkoitettu teollisuuden yleiseen materiaalin kasittelyyn, jolloin

on huomioitava merkinnit ja erikoisehdot. Ingersoll-Randilta on tarvittaessa pyydettava

kirjallisesti erityisarvio muista sovelluksista, jotka edellyttavat lisdsuojausta.

Kaikkia tyokalun mukana toimitettavan kirjallisuuden ohjeita seka ehtoja,
huomautuksia ja varoituksia on noudatettava, jotta tyokalua voi kayttaa turvallisesti ja
se tayttaa konedirektiivin 98/37/EC vaatimukset.
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Katso lisda asennus-, tarkastus- ja kayttdohjeita vastaavista ohjekirjoista.

Asennus

Varmista, etta vaijerin poikkeamiskulma on alle 1-1/2° (2° kaytettdessa uritettua rumpua). Sallitun
poikkeamiskulman ylittdminen lisaa kitkaa, mista seuraa lampdtilan nouseminen tai kipindinti.

A VAROITUS

* Paineilmavinttureissa kdytetaan oljya estamaan osien kuumenemista ja
kulumisesta seuraavaa kipindintia. Oljyn maarat on tarkastettava saannollisesti.

Tarkastus

—_

Etsi mahdollisia 6ljyvuotoja paivittain. Korjaa vuodot viipymatta.

2. Tarkasta mahdollisten rumpujarrujen kuluneisuus paivittain. Vaihda jarruvanteet, jos ne ovat kuluneet, tai jos
rummun ja vanteen metalliosat koskettavat toisiaan.

3. Kayta vintturia jokaisen vuoron alussa kuormittamattomana kumpaankin suuntaan. Varmista, ettd moottori kay
vapaasti, eika jarru(t) laahaa.

4. Poista kotelosta poly ja lika, joka voivat nostaa lampdtilaa.

A\ VAROITUS

* Kuluneet tai vaarin toimivat jarrut voivat aiheuttaa ylikuumenemista tai
kipinoéintia.

Kaytto

1. Kun lasket hitaasti taakkoja, jotka ovat Iahella vintturin nimelliskuormaa, tarkkaille jarruvanteiden ja/tai jarrujen
kotelon lampdtilaa. TAma kuorman ja nopeuden yhdistelma voi saada automaattiset jarrut raahaamaan, mista
voi seurata ylikuumeneminen. Merkkeja jarrun ylikuumenemisesta:

a. Kotelon lampatila ylittda 120 °C

b. Kuuma maali kuplii tai tummuu nakyvasti

¢. Kuuman dljyn tai palavan maalin haju
Pysayta kaikki toiminta, jos havaitset jarrun kuumenevan.
Tarkasta, etta vaijeri kiertyy tiukasti ja tasaisesti koko rummulle. Huonosti kelautunut vaijeri voi hankautua lii-

kaa ja kuumentua tai kipindida.
A VAROITUS

* Vintturin kdyttaminen jarrun laahatessa saa jarrun kuumenemaan liikaa, mista
seuraa syttymisvaara.

SEN
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GUINCHOS PNEUM|TICOS
Destinados a Utilizaé¢o em
Atmosferas Potencialmente Explosivas

A Declaragao de Conformidade da CE neste manual declara que estes modelos de guinchos
pneumaticos estdo em conformidade com a Directiva da Comunidade Europeia 94/9/CE para
equipamento destinado a ser utilizado em atmosferas potencialmente explosivas, normalmente
referida como a Directiva ATEX.

Estes modelos padrao de guinchos pneumaticos estdo em conformidade com a Directiva ATEX
e estdo marcados para utilizagdo como definido pelas designagdes ATEX:

@ 112 GD ¢ IIB 135°C X

Os guinchos destinados a ser usados em partes subterrdneas de minas, assim como nas
partes de instalagcdes na superficie de tais minas ameacgadas por grisu e/ou poeira combustivel
estdo marcados para utilizagado de acordo com a designagao ATEX:

@ I M2 ¢ IIB 135°C X

Estas designacbes ATEX definem as aplicag¢des, o tipo e a duragao das atmosferas
potencialmente explosivas, o tipo de proteccéo e a temperatura maxima da superficie.

Este simbolo indica certificagao para utilizagao numa atmosfera explosiva e é
seguido por outros simbolos que indicam os pormenores daquela utilizagao
certificada.

Il - Indica Grupo de Equipamento Il - Nao pode ser utilizado em minas.

2- Indica Categoria de Equipamento 2 - Um Equipamento de Categoria 2 destina-se a
utilizagdo em areas nas quais é provavel ocorrerem atmosferas explosivas causadas
por gases, vapores, neblinas ou misturas de ar/poeira apenas ocasionalmente. E
assegurada protecgéo durante a utilizagado normal e no caso de ocorréncia frequente de
anomalias ou falhas de equipamento.

G- Indica avaliagao para atmosferas explosivas causadas por gases, vapores ou neblinas.
D - Indica avaliagao para atmosferas explosivas causadas por poeira.
C- Indica o tipo de protecgao contra explosdo de acordo com a norma EN 13463-5, na qual

séo aplicadas medidas de construgao de forma a proporcionar seguranga contra a
possibilidade de ignigéo.

1B - Indica certificagao para utilizacdo no Grupo B, que abrange gases com uma relagao
MIC de 0,45 a 0,8 e um valor MESG de 0,55 a 0,9 mm. Se certificado para o Grupo B
estaria seguro no Grupo A, que abrange gases com uma relagao MIC superior a 0,8 e
um valor MESG superior a 0,9 mm.

Tmax - Indica a temperatura maxima da superficie em graus centigrados.

X - Indica que existem condi¢cdes especiais para a aplicacao, instalacédo, operacéo e
manutengao seguras que devem ser seguidas para a certificagédo ser aplicavel.

Envie toda a correspondéncia ao Escritério
ou Distribuidor Ingersoll-Rand mais préximo.

© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson Hand
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~_ Condiéodes Especiais para a
Aplicaééo, Operaéc¢o e Manutenééo Seguras

* O néo cumprimento de qualquer uma destas “Condiédes Especiais” pode resultar em
ignieéo em atmosferas potencialmente explosivas.

* O atrito e a frice¢o podem provocar fakscas ou temperaturas elevadas que poderiam
constituir uma fonte de ignieéo numa atmosfera explosiva.

* A falta de lubrificaééo adequada provoca temperaturas elevadas que poderiam ser
uma fonte de igni€co.

Sao necessarias lubrificagdo e manuten¢ao adequadas para evitar falhas prematuras dos
componentes. Siga as recomendagoes nas sec¢oes de lubrificagdao e manutengao do
manual fornecido com o guincho.

- Consulte as especificagoes da Ingersoll-Rand fornecidas com o guincho pneumatico para
a filtracao e lubrificagao adequadas na linha de alimentagéao de ar.

Nao opere o guincho com a pressao do ar na admissao inferior a 5,5 bar (550 kPa / 80 psig)

(se equipado com um travao automatico). Baixa pressdo do ar para o guincho pode fazer

com que o travao engate parcialmente durante a operagao e resultar em temperaturas

elevadas.

- Pressoées de ar superiores a 6,2 bar (620 kPa / 90 psig) na admissao do motor do guincho
podem resultar numa fonte de igni¢ao provocada por falha prematura dos rolamentos ou
outros componentes devido a velocidade, valor de binario ou for¢a excessivos.

O sistema completo do guincho, desde a plataforma de montagem até a carga, deve ser

ligado a terra todo o tempo para evitar riscos de igni¢cao de descarga electrostatica. E

necessaria uma resisténcia a terra inferior a 10000 Ohms. Nao desligue ou isole quaisquer

cabos de ligagao a terra ou de alivio dos esforgos. Ao utilizar uma linga ou arnés
ndo-condutor ou um elo ou barreira ndo-condutora, deve ser aplicada uma ligagao a terra
independente.

Nunca utilize um guincho pneumatico quando houver qualquer possibilidade de estar

presente um gas do Grupo C (acetileno, dissulfeto de carbono e hidrogénio, como esta

definido em EN 50014) ou sulfeto de hidrogénio, 6xido de etileno, poeiras metalicas leves ou
poeiras sensiveis ao impacto. Estas atmosferas produzem uma alta probabilidade de
explosao.

A temperatura maxima esperada da superficie do guincho é 135°C medidos durante mau

funcionamento das cintas ou discos do travao. Inspeccione o guincho quanto a fugas e

engate adequado do travao, antes da operagao.

- Verifique se ha temperaturas anormalmente elevadas durante a operagao que possam ser
uma indicagao de sobrecarga ou falha potencial dos rolamentos, do travao ou de outros
componentes mecanicos.

- Se forem detectadas temperaturas elevadas ou niveis elevados de vibragao, desligue o
guincho e suspenda a sua utilizagao até ele poder ser inspeccionado e/ou reparado.

Nao utilize um guincho pneumatico que apresente corrosao ou filmes de corrosao que

possam entrar em contacto com aluminio, magnésio ou as suas ligas correspondentes.

Nao realize manutencao ou reparagées numa area onde atmosferas explosivas estejam

presentes.

- Nao limpe ou lubrifique um guincho pneumatico com liquidos inflamaveis ou volateis
como querosene, gasoleo ou combustivel para jactos. Pode ser criada um atmosfera
potencialmente explosiva.

Os guinchos com o certificado ATEX destinam-se a utilizagao para movimentagao de

material industrial geral de acordo com as suas especificagoes e estas condigoes

especiais.

Avaliagoes especiais, para outras aplicagoes especificas que exijam protec¢ao aumentada,

devem ser pedidas mediante consulta por escrito a Ingersoll-Rand.

* A fim de utilizar este produto com seguranéa e obedecer 3s disposiédes da Directiva
de Maquinaria 98/37/EC, todas as instruédes fornecidas na literatura que o
acompanha, além de todas as condiédes, avisos e advertzncias dados neste
documento, devem ser obedecidos.
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Consulte os Manuais de Peéas, Operaééo e Manutenécéo apropriados do guincho para obter instruédes adicionais
sobre a instalaéco, inspecéco e operaéco.

Instalacao

Certifique-se de que o angulo de deflexéo do cabo de aéo é mantido a um valor inferior a 1,5¢ (2r para tambor
estriado). Ultrapassar o angulo de deflexéo especificado pode provocar atrito excessivo, levando ao desenvolvi-

mento de calor interno ou fakscas.
A\ ATENCAO

¢ Os guinchos pneumijticos usam 6leo para evitar um desenvolvimento de calor
excessivo e para evitar desgaste que poderia provocar fakscas. O nkvel do 6leo

deve ser mantido adequadamente.

Inspeccao

—_

Examine diariamente o guincho quanto a fugas de 6leo. Repare quaisquer fugas imediatamente.

2. Inspeccione diariamente os travdes de tambor quanto a desgaste, se instalados. Substitua as cintas do travéo
que estiverem desgastadas ou que estejam a fazer contacto metal contra metal entre o tambor e a cinta.

3. No inkcio de cada turno, opere o guincho sem carga em ambas as direcédes. Certifique-se de que o motor
funciona livremente e que o(s) travéo(des) estco totalmente desengatados.

4. Mantenha a carcaéa do guincho limpa de acumulaé¢o de poeira e sujidade, o que pode provocar

desenvolvimento de calor interno.
A\ ATENCAO

* Travoes desgastados ou a funcionar inadequadamente podem provocar
desenvolvimento de calor interno excessivo ou fakscas.

Operacao

1. Ao baixar cargas proximas da carga nominal do guincho a velocidades muito baixas, monitorize a temperatura
das cintas de travéo e/ou da carcaéa dos travdes. Esta combinaéco de carga/velocidade pode resultar nos
travbes automijticos n¢o desengatarem totalmente, o que poderia provocar o desenvolvimento de calor
interno. Indicaédes de que o desenvolvimento de calor interno no travéo é excessivo s¢o:

a. Temperatura da superfkcie da carcaéa superior a 120rC

b. Indicaédes viskveis de tinta quente, como bolhas ou chamuscadela

c. Cheiro de 6leo quente ou tinta a queimar
Interrompa todas as operaédes sempre que for detectado um travéo quente.
Certifique-se de que o cabo de aéo é enrolado apertado e uniformemente em toda a largura do tambor. Um
cabo de aéo mal enrolado pode friccionar excessivamente, levando ao desenvolvimento de calor interno ou

fakscas.
A\ ATENCAO

¢ Operar o guincho com um travéo néo totalmente desengatado provocarj o
desenvolvimento de calor interno no travéo e poderia ser uma fonte de igniéco.

wn
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MveupaTtika Bivroia

yla Xprion o€
OUVNTIKA EKPNKTIKEG ATHOCPAIPES

H AnAwon Zuppdpoewong g EK 1Tou TrepIEeTal o€ autd TO £yXEIPIDIO TTPOPRAETTEI OTI QUTA TA
MovTEAQ TTveUPaTIKO BIvToiou TTAnpouv tnv Odnyia Tng EupwtraikAg Koivotntag 94/9/EC yia
€EOTTAIONO TTOU TTPOOpPICETaI YIa XPAON O€ duvNTIKA EKPNKTIKI aTpoo@aipa. H odnyia autn
ava@épeTal ouxva wg n Odnyia ATEX.

AUTA TO TUTTIKA JOVTEAQ TTVEUPATIKO BIVTOIOU TTANPOUV TIG 0BNYIES KAl PEPOUV ETTICAMAVON YIA
Xpron cuuewva pe Ta kabopiddueva katd ATEX:

@ 12GD cliB 135°C X

Ta Bivioia Tou TTpoopifovTal yia XPrion oTa UTTOYEIa EPN OPUXEIWV, KOBWGS Kal OTIG
EYKATOOTACEIG ETTIPAVEIOG OPUXEIWV OTIG OTTOIEG UTTAPXEI KivOUVOG TTAPOUCIAg EKPNKTIKOU
MEIYMOTOG peBaviou Kal/ry EUPAEKTNG OKOVNG, GEPOUV TNV KATAAANAN orjpavaon, 6TTwg opiceTal

oTnv odnyia ATEX:
@ I M2 c IIB 135°C X

O1 kaBopiopoi katd ATEX 1Tpoadiopidouv TIG EQAPPOYEG, TOV TUTTO Kal TN DIGPKEIQ TWV duVNTIKA
EKPNKTIKWYV ATHOO@AIPpWY, TOV TUTTO TNG TTPOCTACIAG Kal T YEYIOTN BEpUOKPpATia ETTIPAVEIQG.

To cUupBoAo auTd UTTOBEIKVUEI TTICTOTTOINON XPNONG O€ EKPNKTIKN ATHOO@AIpA
Kal akoAouBgital atrdé dAAa cUPBOAA TTOU UTTOBEIKVUOUV TIG AETTTOMEPEIES TNG

TMOTOTTOINMEVNG XPRONG QUTHSG.

- Ynodewvoer eEomhopd Opadog I — Agv mpoopiletar yio xprion oe opuyeio.

2 Ynodewvoer eEomhopd katnyopiog 2 — O gEomhaopog katnyopiog 2 wpoopiletal yio xpnon oe
TEPLOYES OTIG OTOTEG Ol EKPNKTIKEG ATHOCPALPES TOV ONULOVPYOHVTOL Old éPLaL, ATHOVG,
EKVEQOUOTO 1 PypaTo AéPa/oKOVIG, VILAPYEL THOVOTNTO VO TPOKDYOLV LOVOV TEPICTUGIOKA.
Katd ) d1dpkela g Kavovikng xpnong, Kabmg Kot 6TV TEPITT®OT TOL TPOKHTTOLV GLYVA
dlTapayég N aoToyleg ota unyavipata, 1 tpoctacio eEaceaiiletat.

G- YmodekvdeL TOV YOpaKTNPIoUO 0EOAGYNONG Y10 TIC EKPNKTIKES O TULOCOULPES TTOV
onpovpyovvTal amd aEPLa, ATHOVS 1) EKVEQMUOTAL.

D- YmodekvdEL TOV YOpaKTNPIoUO 0EOAGYNONG Y10 TIC EKPNKTIKES OTULOCOULPES TTOV
dnpovpyovvToL amd T GKOVN.

c— YmodekvdeL Tov TOTO TPOocTaciog and Tig ekprEels, cupPwva pe To Tpodtumo EN 13463-5,

GUUP®VO. LLE TO 01010 AAUPAVOVTOL KATAGKEVAGTIKA LETPA Y10 TNV EACOAMGT Ao TV
mBovoTNTU OVAPAEENC.

IIB-  Ymodewviel v vmapén motomoinong ya yprion otnv Oudado B, n omoia kaAvmtet aépa pe
nocootd MIK 0,45 éwg 0,8 ko tipp MESG value 0,55 éo¢ 0,9 mm. Edv vrdpyet motonoinon
v v Opdoa B, 1o mpoidv Ba eivar aceorés yio v Opdda A, | onoia kaAdTTEL OEPLXL [LE
1060otd MIK vyniotepo anod 0,8 ko tiuy MESG vymAdtepn and 0,9 mm.

Tmax — Yrodewkviel  péyrom Beppokpocio empaveiog og fadpovg Keiaiov.

X - Ymodewvoet 6Tt Ba mpémetl va TANPovVTAL E01KEG GUVONKES Y10l TNV AGPOAT] EPAPLOY,
€YKOTAGTOOT, AEITOVPYI KOl GUVINPTON, TPOKELUEVOL VAl 1IGYVGEL 1] TIGTOTOINOT).

Ma oroladATroTe TMIKOIVWYVIid, atTeubuvleite oTO
mANoCIEoTEPO Ypa@eio 1 Siavopéa Tng Ingersoll-Rand.
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E101kég OUVOAKEG YIa TV
ao @Al EQapuOYR, AEITOUPYiO KOl CUVTHPNON

A\ NPOEIAOMNOIHEH

H pn mARpwon otrolaodn1roTe atrd auTég TiIG “EIdIKEG oUVORKES” o€ duvnTIKA
EKPNKTIKEG ATHOOPAIPES, B UTTOPOUCE VA TTPOKAAECEI AVAPAESN.

OtroloudnTrote €idoug TPIPN EVOEXETAI VO TTPOKAAECEI OTTIVONPES | va AUuENOEl TN
0epOKPATia, YEYOVOGS TTOU EVOEXOHUEVWG VA TTPOKAAECEI AVAPAEEN O€ EKPNKTIKNA
ATHOO@aIPA.

H eAMITTAG Aitravon 8a au§o€l onuAvVTIKA T OEpPoKpaCTia, YEyovog TTou Ba ptropouoe
va TTPOKAAECEl avAPAESN.

* H katdAAnAn Aitravon kai cuvTAENon ATaAITOUVTAl YIO TV ATTOTPOTIH TWV TTPWIHWYV
ACTOXIWV TWV £§apTNHATWY. AKOAOUBNOTE TIG CUOTACEIS TTOU TrEPIAABAVOVTaAIl OTIG
€voTNTEG TrEPI AiTTavong ka1 cuvTAPNOoNG Tou £yxeipidiou Tou ouvodeuel 1o BivTol.

- Avarpégre oTig mpodiaypa@ég Tng Ingersoll-Rand mou cuvodeUouv 10 TTVEUHATIKOG BivTol
yia TIG TTPOdIaypa@EéS QIATPAPIOHATOG KAl AiTravong o€ MIa YPOUMA TTAPOXAS aépa.

* Mnv AsiToupyeite 1o Biviol ge Ticon aépa TNV €I0aywyn XapnAoTepn atréd 5,5 bar
(550 kPa / 80 psig) (edv di1aBérel autopaTo @pévo). H xapunAn ieon aépa oTo Bivrol evoéxeral
va TTPOKOAETEI TN HEPIKK EUTTAOKN TOU @pévou KATA Tn dIdpKeIa TNG AsIToupyiag, yeyovog
TTOU TTPOKOAEi TV al¢non Tng Bepuokpaciag.

- YynAotepn trieon aépa atrd ta 6,2 bar (620 kPa / 90 psig) oTnv eiIcaywyr Tou HOTéP TOU
BIvTol0U evdéxeTal va TTPpoKAAEoel avAPAEEN AGYyW TNG TTPWINNG Ao TOXiag TWV TPIREWV 1
GAAWV g§apTnUATWYV, AOYWw UTrEPBOAIKAG TAXUTNTAG, POTTHG i} SUVAUNG £§600uU.

* To TAARPEG oUCTNHA TOU BIVTOIOU, ATTO THV TTAATPOPHA OTEPEWONG £WG TO WPEAIO popTio,
0a yEIWVETAI TTAVTOTE, TIPOKEINEVOU VA ATTOPEUXO0UV oI Kiviuvol ava@Aeing Adyw
NAEKTPOOTATIKNAG EKPOPTIONG. ATTAITEITAI NAEKTPIKA AVTIOTAON OTN YEiwoN XaunASTEPN amrod
10.000 Q. Mnv atmroouvdéeTe | HOVWVETE KAAWDIA yeiwong A atroTaTikng didragng. Orav
XPNOIUOTTOIEITE PN AYWYIMO AOPTAPA 1 IMAVTA 1| M ayWYIHo OUVOECHO i TTEPiQpayHQ,
TPETTEI VA £QapHOdeTal avegdpTnTn YEiwon.

* MMoté unv XpNOIHOTTOIEITE TIVEUUATIKO BivTol 6Tav utrdpxel n mIlavoeTnTa UTrTapgng agpiov TG
oudadag C (akeTuAévio, B18s1avBpakag Kol udpoyovo, 61Twg opifovral oTo TTpoTUTIO EN
50014) i udpb60siIoU, alBUAevOoEeIBiou, OKOVNG EAAPPWV HETAAAWY | OKOVNG £uaiodNTNg OTIG
KPOUOEIG. & QUTEG TIG ATHOOPAIPES UTTAPXEI HEYAAN TTIOAVOTNTA VA TTPOKANOEi ékpnén.

* H péyiotn avapevopevn Beppokpacia emipdaveiag Tou Bivroiou gival 135° C, yerpnuévn Katda
Tn di1dpkela BAABNGg Tou @pévou. Mpiv atrd Tn Asitoupyia, emBewpRoTE TO BiVTo! YA
S10ppoEG aépa Kal TH CWOTH CUUTTAOKK TOU (ppEVOU.

- EAéyxerte yia a@Uoika ugnAég OepoKpaaoieg KATd Tn AsIToupyia, TTou HTropEi va atroteAolv
EvoeIgn uTTEPPOPTWONG 1 TIOAVHG aoTOXIag TWV TPIREWYV, TOU PPEVOU I AAAWYV PNXAVIKWYV
e§apTnudTWYV.

- Av avixveuBouUv auinuéveg Bepokpacieg | auinuéva emireda dovAcewy, 8€0Te TO BivTol
EKTOG AEITOUPYIOG KOl OTAMOATAOTE TN XPHON TOU, MEXPI VA EAEYXOEi KaI/f va ETTICKEVAOTEI.

* Mnv XpNOIYOTTOIEITE TIVEUMATIKO BivTol TTOU Q€pel oKoupld | Awpideg oKoupidg TTou
MTTOPOUV Va £pBouv o€ eTTAPRA JE AAOUNIVIO, HAYVAOCIO 1] T AVTIOTOIXO KPAUATA TOUG.

* Mnyv ekTeAgiTe Epyaoieg oUVTAPNONG 1 ETTICKEURG TOU £pYAAEiOU O XWPOUG OTTOU UTTAPXEI
EKPNKTIKA aTuOCQaIpa.

- Mnv kaBapifeTe Kol pnv AITTAIVETE TO TTVEUUATIKO BiVTOIl HE EUPAEKTA R TITNTIKA UYPA OTTWG
Knpodivn, Kauo1ho vTi{eA | agpoTTopIKO KAUOIPOo. EvoéxeTal va dnpioupyndei SuvnTikwg
EKPNKTIKA aTuéCPalIpa.

e Ta Bivrola pe miotomoinon ATEX mrpoopilovTal yia TO XEIPICHO YEVIKWY BIOMNXAVIKWV
UAIKWYV TTOU TTANPoUV TOoV XOpOaKTNPICHO TNG ONHMAVOTG TOUG Kal OUTEG TIG £10IKEG CUVOARKEG.
E181kég agloAoynoeIg, yio AAAEG CUYKEKPIMEVESG EQAPHOYEG TTOU ATTAITOUV au§nuévn
mpooTacia, 0a TPETel va atraiTouvTal eyypdewg atré Tnv Ingersoll-Rand.

MNa TNV aoc@aAnil Xpron Tou TTPoidvTog Kal CUHNOpewon HE TIG dlatagelg Tng Odnyiag
pnxavnuartwy 98/37/EC, Ba mrpétrel va akoAouBoUvTal OAEG o1 0dnyYigg TTOU UTTAPXOUV
OTO OUVOJEUTIKO EVTUTTO UAIKO, padi HE OAEG TIG OUVONKEG, ONUEIWOCEIG KAl
TTPOEIdOTTOINOEIG TTOU TTEPIAAUBAvVOVTal OTO TTAPOV.
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MNa TepIo0dTEPEG 0ONYIEG OXETIKA PE TNV EYKATACTACT], TNV ETTIBEWPNON Kal T A&IToupyia, avatpéfTe oTa KATAAANAa
Evyxepidia E¢aptnudtwy, Asitoupyiag kar Zuvtripnong 1rou diabétel To Biviol.

EykardoTtaon

BepaiwBeite 611 n ywvia ekTUMIENG TOu cuppaTéoyoivou Ba diatnpnBei xaunAdTtepa atrd Tig 1-1/2° (2° yia 10
QUAOKWTO TUTTavo). H uttépBaacn Tng kaBopiopévng ywviag eKTUANIENG uTTopei va TTpokaAéoel utrepBoAikA TPIRA, N
otroia 6a augnael TN BepudTNTa ) TN dNUIOUPYIa OTTIVENPWV.

A\ NPOEIAOMNOIHEH

e Ta MveupaTtikd Bivroia XenoigoT1roioUv Addi yia TV AITOTPOTTH TG CUCOWPEUONG
utrEPPOAIKNAG BEPUOTNTAG KaI YIO TNV ATTOTPOTIH TG PBopds TTou Ba propoloe va
mpokaAéoel omivlnpeg. H o1dOun Tou Aadiou Oa TpéTTel va ouvTnpeital
KAaTAAANAa.

Emlswpnon

—_

Na eAéyxeTe kaBnuepivé 1o Bivrol yia diappoég Aadiol. Na atrokaBIoTaTe auéowg TIG TUXOV BIaPPOEG.

Na emBewpeiTe KABNUEPIVA YIa POOPES Ta TUPTIAVO TWV PPEVWYV, EAV UTTAPYXOUV. AVTIKOTOOTAOTE TIG TAIVIEG TWV
PpEVWY TTOU gival @BapuEVES H OTIG OTTOIEG UTTAPXE! £TTAQA PMETAAAOU TTPOG PETOAAO PETALU TOU TUPTTAVOU KAl
NG TaIViaG.

Vv apxn g KaBe Bapdiag, AeiIToupynRaTe To PBivTOl Kal TTPOG TIG U0 KaTeEUBUVOEIG Xwpig @opTio. BeBaiwBeite
OTI TO MOTEP AcIToupyei EAeUBepa Kal OTI TO PPEVO 1] Ta péva dev gival xaAapd.

Na diatnpeite Ta TTEPIBARUATA Tou BIvVIaiol KaBapd atrd BPopid Kal GKOVN, Twv OTToIWV N CUCCWPEUCT) Ba
MTTOpOUCE va TTPOKOAECEl Avodo TG Beppokpaaciag.

A\ NPOEIAOMNOIHEH

* Ta @péva Tou £xouv @Oapsei | dev AeIToupyoUv KOVOVIKA JTTOPEI VO TTPOKAAEGOUV
TNV UTTEPROAIKA dvodo TnG Beppuokpaciag | Tn dnuioupyia GTTIVeRpwv.

AgiToupyia

Otav xapnAwvouv @opTia TTou TTANCIAJOUV TO OVOUAGCTIKG QOPTIo Tou BIVTCIOU PE XapnAr TaxdtnTa, va
TTAPAKOAOUBEITE TN BEPPOKPATIO TWV TAIVIWV TWV PPEVWY Kal/fj TOU TTEPIRANPATOS TOU gpévou. AuTdG O
ouvduaoudg @opTiou/TaxUTNTOG EVOEXETAI VO KATOAAREEI € QUTOUATN EQAPUOYH TV PPEVWY, YeEyovog TTou Ba
pTTOpOoUCE va TTpoKaAEaEl auénaon Tng Bepuokpaaiag. Evoeiteig 6T n alnon Tng Bepuokpaciag oTo QpPEVO gival
uTTEPPROAIKN €ival:

a. AvamTuén Beppokpaaciog otnv em@dveia Tou TEPIBAANATOS TToU uTTEpPaivouv Toug 120°C

b. Oparég evdeiteig utrepBEpuavang otn Bagr, OTTWGS UOAAIdES  paupIoua

c. Hooun Bepuou Aadiou i kadpevns Bagng
KdaBe gopd 1Tou Ba eupavioTolv evOEIEEIG UTTEPBEPUAVONG TWV PPEVWY, OTOUOTACTE AUECWG OAEG TIG
AeIToupyieg.
BeBaiwbeite 611 Ta cuppaTéayoiva Ba TUAIXTOUV O@IXTA Kal opolduop@a o€ 6Ao To TTAATOG TOU TUNTIAvVoU. Oa
OUpMaTOCXOIVA TTOU OEV £XOUV TUAIXTEI CWOTA TpifovTal uTTEPROAIKA, OTTOTE aufaveTal N Bepuokpaaia n

dnuioupyouvTal GTTIVONPEG.
A\ NPOEIAOMOIHZH

* H Agitoupyia Tou BIvToioU evoow e@apuOdeTal TO PpEVO Ba TTPOKAAETEI TNV
augnon Tng BeppoKkpaciag oTo PPEVO Kal Ba uTTopoUcE va TTPOKAAETEI aVAPAEEN.
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PNEUMATICKE NAVIJAKY

Urceny k pouziti
v potencialné vybusnych prostredich

Prohlaseni o shodé uvedené v této prirucce potvrzuje, Ze tyto modely pneumatickych navijakl spliuji
pozadavky smérnice Evropské unie 94/9/EC (také zndma pod zkratkou ATEX) pro zafizeni urcenad k pouziti
v potencialné vybusnych prostredich.

Tyto standardni modely pneumatického navijaku spliuji pozadavky smérnice ATEX a jsou prislusnym

zplGsobem oznaceny:
@ 11 2 GD c IIB 135°C X

Navijaky ur¢ené k pouziti v podzemnich dolech a v povrchovych ¢astech dolli tam, kde existuje nebezpeci
vyskytu dilniho plynu a/nebo zapalného prachu, jsou oznaceny kédem ATEX.

@ I M2 cIIB 135°CX

Tato oznaceni ATEX definuji pouziti, typ a Cetnost vyskytu potencidlné vybusnych prostredi, typ ochrany
a maximdlni povrchovou teplotu.

@ Tento symbol vyznacuje schvaleni pro pouziti ve vybusném prostredi. Je doplnén dalSimi
symboly, které vyznacuji dalsi informace o tomto schvaleném pouziti.

II - 0znacuje skupinu zarizeni II — pouZziti mimo téZebni provozy.

2- Oznacuje skupinu zarizeni 2 — zarizen{ skupiny 2 je urceno k pouziti v mistech, kde dochazi
k vyskytu vybusnych prostredi uvoliiovanim plynd, vypard, aerosolt a smési vzduchu a prachu
pouze pfilezitostné. Ochrana je zajiSténa za bézného provozu a v pfipadé castych poruch ¢i
vypadk zarizeni.

G- Oznacuje schvaleni pro vybusna prostredi vznikajici uvoliiovanim plyn(, vypar( a aerosold.
D- 0znacuje schvaleni pro vybusna prostredi se vznasejicim se prachem.
C- Oznacuje typ ochrany pred vybuchem dle normy EN 13463-5, ktera pozaduje konstrukéni

opatreni zamezujici vzniceni.
IIB-  Oznacuje schvdleni pro pouziti ve skupiné B, jez se tyka plyn( s podilem MIC 0,45 az 0,8
a hodnoty MESG v rozsahu od 0,55 do 0,9 mm. Schvaleni pro skupinu B lze pouzit i pro skupinu A,
jez se tyka plyn( s podilem MIC nad 0,8 a hodnoty MESG vyssi nez 0,9 mm.
Tmax - 0znacuje maximalni teplotu povrchu ve stupnich Celsia.
X- Oznacuje specialni podminky bezpecného pouziti, instalace, provozu a Gdrzby, které musi byt
v ramci schvdleni respektovany.

svwo

pobocku nebo prodejce spolecnosti Ingersoll-Rand.
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Specialni podminky
bezpecného pouzivani, provozu a udrzby

A\ VAROVANI

* Pri nerespektovani kterékoli z téchto ,,specialnich podminek” mize dojit ke vzniceni
potencialné vybusného prostredi.

Pfi obrusu ¢i otéru mliZze dochazet k uvoliiovani jisker nebo ke zvyseni teploty, které predstavuje
zdroj mozného vzniceni vybusného prostredi.

Pri nedostatecném mazani dochazi ke zvyseni teplot, jez predstavuje zdroj mozného vzniceni.

Predcasnému selhavani soucasti lze zamezit pouze radnym mazanim a provadénim wdrzby. Respektujte

doporuceni této prirucky tykajici se mazani a udrzby priloha k navijaku.

- Pokyny pro spravnou filtraci a mazani privodu tlakového vzduchu viz priloZené technické
tidaje Ingersoll-Rand.

Nedosahuje-Lli tlak vzduchu na vstupu hodnoty 5,5 barti (550 kPa/80 psig), neuvadéjte navijak do chodu

(je-li vybaven automatickou brzdou). Nizky tlak vzduchu pfivadény do navijaku mize byt pricinou

castecného zabrzdéni brzdy za provozu a prislusného zvySovani teploty.

- Prevysuje-li tlak privadéného vzduchu na vstupu motoru navijaku hodnotu 6,2 barii (620 kPa/90 psig),
mize dojit k nahlému selhani funkce loZisek nebo jinych soucasti v disledku nadmérné rychlosti,
kroutictho momentu nebo sily nebo miiZe dojit ke vzniceni.

Cely systém navijaku od montazni podlozky po bremeno musi byt v zajmu zamezeni vzniceni

elektrostatickym vybojem trvale uzemnén. Je poZadovan odpor uzemnéni nizsi nez 10 000 ohmd.

Neodpojujte ani nerozpojujte zadné zemnici ani odlehcovaci kabely. Pfi pouziti nevodivého femene

nebo popruhu nebo nevodivého zavéseni nebo zabrany musi byt pouZito nezavislé uzemnéni.

Zasadné nepouzivejte pneumaticky navijak v situacich, kdy mize dojit k vyskytu plynt skupiny C

(acetylén, sirouhlik a vodik dle normy EN 50014), kyselého sirniku, etylénoxidu, prachi lehkych kovii

nebo prachii citlivych na naraz. Vyskyt téchto prostredi velmi vyrazné zvysuje nebezpeci vybuchu.

Maximalni povolena teplota povrchu navijaku je 135° C. Pri prekroceni této teploty dochazi k selhani

kotoucové nebo pasové brzdy. Pred spusténim navijaku ovérte tésnost okruhu tlakového vzduchu a

spravnost funkce brzdy.

- Za provozu kontrolujte teplotu. Vénujte pozornost zejména nadmérné vysokym teplotam, jez mohou
byt priznaky pretiZzeni nebo mozného selhani lozisek, brzdy nebo ostatnich mechanickych soucasti.

- Dojde-li ke zvyseni teploty nebo zesileni vibraci, vypnéte navijak a pred dalSim pouzitim jej
zkontrolujte a/nebo opravte.

NepouzZivejte zrezivély pneumaticky navijak. Rez mize pfijit do kontaktu s hlinikem, hof¢ikem nebo

prislusnymi slitinami.

Neprovadéjte tadrzbu ani opravy v prostoru s vybusnym prostredim.

- Pro ¢isténi a mazani pneumatického navijaku nepouzivejte horlavé ani tékavé kapaliny, jako napfr.
petrolej, naftu nebo benzin. Mize se vytvorit vybusna smés se vzduchem.

Navijaky s osvédcenim ATEX jsou urceny pro obecnou manipulaci s priimyslovym materidlem v souladu

s oznacenim na Stitku a témito specialnimi podminkami. Specialni osvédceni pro jina specificka

pouziti pozadujici vétsi ochranu lze pisemné vyzadat od spolecnosti Ingersoll-Rand.

POZNAMKA

V zajmu bezpecného pouzivani tohoto produktu a dodrzeni vSech poZadavki smérnice pro stroje
98/37/EC musi byt kromé zde uvedenych pokyn, informaci a vystrah respektovany rovnéz
vsechny pokyny uvedené v doprovodné dokumentaci.
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Dalsi pokyny k instalaci, prohlidkam a obsluze naleznete v pfislusnych priruckach soucasti navijaku a v pfiruckdch obsluhy
a Gdrzby.

Instalace

Zajistéte maly Ghel navijeného zdvity, tj. méné nez 1-1/2° (2° ma buben s navijecimi drazkami). Pfi pfekroceni predepsaného
stoupdni navijeného zdvitu dochdzi ke znacnému tfent, jez je pricinou silného ohrfevu nebo tvorby jisker.

A\ VAROVANi

¢ Pneumatické navijaky ochranuje pred nadmérnym ohfevem a jiskfivym otérem olej. Musi
byt udrzovana spravna hladina oleje.

Prohlidka

1. Kazdy den kontrolujte, zda z navijdku neprosakuje olej. Jakékoli netésnosti neprodlené odstrante.

2. Kazdy den kontrolujte opotrebeni bubnovych brzd (jsou-li instalovany). Vyménte opotfebené brzdové pasy a pasy, jejichz
kovova cést se dotyka bubnu.

3. Vzdy na pocatku pracovni smény uvedte navijdk do chodu bez zatiZzeni v obou smérech. Ujistéte se, Ze se rotor volné

protaci a ze brzda (brzdy) nezadrhava.
4, QOdstranujte z pouzdra navijaku prach a necistoty, které mohou zplsobovat prehfivani navijaku.

A\ VAROVANI

¢ Opotiebené nebo nespravné pracujici brzdy mohou byt pricinou vyrazného ohrevu nebo
uvolnovani jisker.

Provoz

1. Pfi velmi pomalém spousténi bfemen s hmotnosti blizkou nosnosti navijaku sledujte teplotu brzdovych past a/nebo
pouzdra brzdy. Pfi této kombinaci zatizeni a rychlosti mize dochazet k zasekavani automatickych brzd a k naslednému
ohfevu. Pfiznaky nadmérného ohtevu brzdy:

a. Teploty na povrchu pouzdra presahuji 120° C
b. Patrné zndmky prepdleného natéru, napf. puchyre nebo vulkanizace
c. Zdpach horkého oleje nebo hofictho nétéru.

2. Neprodlené po rozpozndni nadmérné zahraté brzdy okamzité zastavte ¢innost zafizeni.

3. Zajistéte tésné a rovnomérné kladeni navijenych zavitl po celé $ifce bubnu. Nesprdavné vinuté zavity mohou zpdsobovat
nadmérné tfenf a k ndslednému ohrevu nebo jiskfeni.

A\ VAROVANi

¢ Pri ovladani navijaku s pouzitim brzdy dochazi k silnému ohrevu brzdy s mozZnosti vzniceni.
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PNEUMATIKUS CSORLOK
Alkalmazasi teriilet:
potencialisan robbanasveszélyes kornyezetben

A jelen kézikonyvben taldlhaté EK megfeleldségi nyilatkozat igazolja, hogy az itt bemutatott
pneumatikus csorlétipusok megfelelnek 94/9/EC szamd, potencialisan robbanasveszélyes kornyezetben
torténd alkalmazasra szant berendezésekre vonatkoz6 EU direktiva (kdzismert nevén ATEX direktiva)
eldirdsainak.

Az itt bemutatott szabvanyos pneumatikus csorlétipusok megfelelnek az ATEX-eléirdsoknak, és a
megfeleld haszndlhatésagi jelolésekkel vannak ellatva:

@ IT1 2 GD cIIB 135°CX

Foldfelszin alatti, és foldfelszin feletti, sijtélég és/vagy éghetd por altal veszélyeztetett
banyateriileteken alkalmazni kivant csorlék az ATEX direktiva dltal eléirt hasznalhatésdgi jeloléssel

vannak ellatva:
@ I M2 cIIB 135°CX

A fenti ATEX jel6lések meghatdrozzdk az alkalmazasi teriileteket, a potencialisan robbanasveszélyes
kornyezet tipusat és id6tartamat, a védelem jellegét és a megengedhetd legmagasabb feliileti
hémérsékletet.

@ Ez a jeldlés a potencialisan robbanasveszélyes kornyezetben torténd alkalmazasra valo
alkalmassagot jelzi és egyéb, a tandsitott hasznalhatésagra vonatkozo jelolések kovetik.

II - I1. berendezéskategoéria — Kiilszini hasznalat.

2- 2. berendezéskategéria — A 2. kategériaba sorolt berendezések olyan teriileteken hasznalhaték,
ahol gdzok, g6zok, kodok vagy levegd-/porkeverékek altal miatt potencidlisan
robbandsveszélyes kornyezet alakulhat ki, azonban a normdl haszndlat sordn, valamint gyakran
el6forduld lizemzavarok vagy a berendezések meghibasodasa esetén a berendezések kellé
védelme biztositott.

G- A veszélyforrast kivalto okra utalé jelolés: gazok, g6zok vagy kodok.
D- A jelolés azt mutatja, hogy a berendezést por altal okozott veszélyforrdsra tervezték.
C- A védelmi mod jelolése az EN 13463-5 szabvany szerint, épitészeti

ovintézkedésekre utal, amelyek a robbandsi kockazat elleni védelmet szolgaljak.

IIB-  Ajeldlés a “B” kategdridban torténd hasznadlhatésagot tandsitja, amely a 0,45-0,8 legkisebb
gyUjtédrami (MIC) és 0,55-0,9 mm kozotti legnagyobb rétegvastagsagd (MESG) gazokat foglalja
magdba. A “B” kategéria tandsitasa esetén a berendezés a 0,8 MIC ardnyokat és 0,9 mm feletti
MESG értékeket tartalmazé “A” kategéridban is haszndlhaté.

Tmax - A megengedett legmagasabb feliileti h6fokot mutatja C fok mértékegységben.

X- A jelolés azt mutatja, hogy a tandsitvany érvényességének eléfeltétele a biztonsagos
haszndlatra, telepitésre és gyartétechnikdra vonatkozé specialis feltételek betartdsa.

Kérdéseivel kérjiik, forduljon a legkdzelebbi
Ingersoll-Rand irodahoz vagy forgalmazéhoz.
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Kiilonleges feltételek
a biztonsagos hasznalathoz, miikodtetéshez és karbantartashoz

A\ VIGYAZAT

e Ezen speciilis feltételek barmelyikének be nem tartasa robbanast idézhet el6 a potencialisan

robbanasveszélyes kornyezetekben.

Dorzsolés vagy surlodas kovetkeztében szikrak vagy magasabb hémérsékletek alakulhatnak ki,
amelyek robbanasveszélyes kornyezetben robbanast okozhatnak.

A megfelelé kenés hianya miatt a hdmérséklet megndvekedhet, ami potencialis gyujtoforrassa
valhat.

e Arészegységek ido el6tti meghibasodasa megfelelé kenéssel megelézhetd. Kovesse a kenési és

karbantartasi tudnivalokat, amelyeket a csorlével kapott kézikonyvben talalhat meg.

- Tanulmanyozza a pneumatikus csorlével kapott Ingersoll-Rand specifikacidkat a levegdellatas
megfeleld sziiréséhez és kenéséhez.

Ne hasznalja a csorlét, ha a bemeneti nyomas nem éri el a 5,5 bar (550 kPa / 80 psig) értéket

(amennyiben a berendezés automatikus fékkel van felszerelve). Alacsony levegonyomas esetén a

csorlo féke lizemelés kozben részlegesen miikodésbe léphet, ami hdmérsékletnovekedést okozhat.

- Ha a motor bemenetén a levegényomas meghaladja a 6,2 bar (620 kPa/90 psig) értéket, akkor
robbanasveszély alakulhat ki a csapagyak vagy mas részegységek til nagy sebesség, kimeneti
forgatonyomaték vagy eré altal okozott id6 el6tti meghibasodasa miatt.

Az elektromos kisiilés miatti gyulladasveszély megelézése érdekében a teljes csorlérendszert mindig

foldelni kell, a szereléalapzattél a rakomanyig bezarélag. Az eldirt foldelési ellenallas kisebb, mint

10000 Ohm. A foldeléseket, vagy vezetéktartokat tilos lecsatlakoztatni, vagy szigetelni. Nem

vezetdképes heveder vagy kotél, vagy nem vezet6képes 6sszekoté elem vagy korlat hasznalata esetén

fiiggetlen foldelésrol kell gondoskodni.

Tilos a pneumatikus csorld hasznalata, ha a teriileten a “C” kategériaba sorolhaté gaz (acetilén, szén-

diszulfid és hidrogén, lasd az EN 50014 szabvanyt), hidrogén-szulfid, etilén-oxid, konnydifém-porok

vagy iitédésre érzékeny porok jelenléte lehetséges. Az ilyen kdrnyezetek fokozottan
robbanasveszélyesek.

A csorlé megengedett legmagasabb feliileti homérséklete 135° C a tarcsa- vagy szalagfék

meghibasodasa esetén. A csorlé hasznalata elétt ellendrizze, nincs-e levegdszivargas, és hogy a fék

megfeleléen mikodik-e.

- Ellendrizze, hogy az iizem soran a hdmérséklet nem né-e a normalis mértéket meghaladéan - ez a
fékek vagy mas mechanikai alkotéelemek tilterhelésére, vagy esetleges meghibasodasara utalhat.

- Megnovekedett homérséklet, vagy rezgésszint észlelésekor allitsa le a csorlét, és csak ellendrzést
és/vagy javitast kovetéen folytassa hasznalatat.

Ne hasznalja a pneumatikus csorlét, ha rozsdas, vagy olyan rozsdaréteg lathaté rajta, amely

érintkezésbe léphet aluminiummal, magnéziummal, vagy otvozeteikkel.

Ne végezzen karbantartast vagy javitasokat robbanasveszélyes kornyezetben.

- Ne tisztitsa, vagy kenje a pneumatikus csorlét gyilékony, vagy parolgé folyadékokkal, mint
kerozin, gazolaj vagy a sugarhajtasii repiilégépek iizemanyaga. Ez robbanasveszélyes légkor
kialakulasahoz vezethet.

Az ATEX tandsitvannyal rendelkez6 csorlok a berendezésen feltiintetett rendeltetésnek megfeleld és az

itt leirt kiilonleges feltételek betartasaval torténd, ipari anyagmozgatashoz késziiltek. Az Ingersoll-

Rand irasos megkeresés alapjan kész tovabbi, fokozott védelmet igényld kiilonleges alkalmazasokkal

kapcsolatos értékeléseket végezni.
MEGJEGYZES

A termék biztonsagos és a 98/37/EC szamd, gépi berendezésekrél szolé EU direktiva eldirasaival
osszhangban alloé hasznalatanak eléfeltétele a termékkel kapott dokumentumokban talalhato
0sszes utmutatas, valamint az itt kozolt feltételek, megjegyzések és figyelmeztetések
betartasa.

P7664 - 3. kiadas 43



A berendezés telepitésére, ellendrzésére és lizemeltetésére vonatkozé tovdbbi Gtmutatdsokat a csorl6 felépitését,
lizemeltetését és karbantartdsat bemutaté kézikonyvek tartalmazzak.

Telepités

A drétkotél hajldsszoge mindig legyen kisebb, mint 1-1/2° (hornyolt dob esetén 2°). A megadott hajldsszog tallépése
fokozott strlédast okoz, ami hé- vagy szikraképz6déshez vezethet.

A\ VIGYAZAT

¢ A pneumatikus csorlékben a tilsagosan nagy hdé illetve az esetleg szikraképzdédést okozo
kopas megakadalyozasara olaj talalhaté. Mindig gondoskodni kell a megfelelé olajszintrél.

Ellendrzés

1. Naponta ellendrizze, hogy nincs-e olajszivargas. A szivargasokat azonnal sziintesse meg.

2. Havannak dobfékek, naponta ellendrizze kopasmentességiiket. Cserélje ki a fékszalagokat, ha kopottak, vagy ha a dob és a
szalag kozott fémes érintkezés all fenn.

3. Minden mdszakkezdetkor terhelés nélkiil inditsa el a csorlét mindkét iranyban. Ellenérizze a motor akadalytalan jarasat,
és hogy a fék(ek) nem szorulnak-e.

4, A csorl6hazat tartsa tisztdn a lerak6do portdl és szennyez6désektdl, mivel ezek h6képzédéshez vezethetnek.

A\ VIGYAZAT

e Az elhasznalodott, vagy nem megfeleléen miikodo fékek fokozott h6- vagy szikraképzédést
okozhatnak.

Miikodtetés

1. A csorld névleges terhelését megkozelitd terhek nagyon lassi leeresztésekor figyelje a fékszalagok és/vagy a fékkopeny
hémérsékletét. A fenti terhelés/sebesség egyiittes fennalldsakor az automatikus fékek szorulhatnak, ami h6képzédéshez
vezethet. A fékeken tilmelegedésére utalé jelek:

a. A kopeny feliileti hdmérséklete eléri a 120° C-ot
b. A festék felforrésodasanak lathato jelei, példdul felhélyagosodds, vagy kiégés
c. Forré olaj vagy ég6 festék szaga.

2. Aféktilmelegedésének észlelése utdn azonnal szakitsa meg a berendezés haszndlatat

3. Adrétkotelet szorosan és egyenletesen, a dob teljes szélességében csavarja fel. A nem megfeleld felcsévélés a drotkotél
fokozott kopasahoz vezethet, ami h6- vagy szikraképz6dést okozhat.

A\ VIGYAZAT

® A csorld szorulé fékkel torténd miikodtetése a fék tilmelegedéséhez vezethet, ez pedig
gydjtoforrassa valhat.
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Lipiec 2004
WCIAGARKI PNEUMATYCZNE
przeznaczone do pracy w
obszarach zagrozonych wybuchem

Zamieszczona w niniejszej instrukcji deklaracja zgodnosci z dyrektywa Wspélnoty Europejskiej
potwierdza zgodnos$¢ opisywanych modeli wciggarek pneumatycznych z dyrektywa Wspélnoty
Europejskiej 94/9/WE dla urzadzer przeznaczonych do pracy w obszarach zagrozonych wybuchem,
okreslang w skrocie jako dyrektywa ATEX.

Te standardowe modele pneumatycznych wciggarek spetniaja wymogi dyrektywy ATEX i zgodnie z
definicjq tej dyrektywy zostaty oznaczone nastepujaco:

@ ITI 2 GD cIIB 135°CX

Wciagniki przeznaczone do eksploatacji w podziemnych cze$ciach kopalri i nadziemnych instalacjach
kopaln narazonych na wybuchy i/lub tatwopalny pyt oznaczone s3 symbolami ATEX:

@ I M2 cIIB 135°CX

Oznaczenia te definiuja zastosowanie, typ i czas pracy w przestrzeni zagrozonej wybuchem, typ
zabezpieczenia i maksymalna temperature powierzchni urzadzenia.

@ Symbol ten oznacza, ze urzadzenie posiada certyfikat dopuszczajacy do pracy w przestrzeni
zagrozonej wybuchem. Obok tego symbolu umieszczone sa symbole oznaczajace szczegoty

przeznaczenia.
II - oznacza II grupe urzadzen - eksploatacja w gateziach przemystu innych niz kopalnie.
2 - okresla 2. kategorie urzadzer - kategoria ta oznacza dopuszczenie do eksploatacji w miejscach,

w ktérych obszary zagrozone wybuchem moga powsta¢ na skutek ulatniania sie gazéw, opardw,
mgieti/lub mieszanin pytowo-powietrznych jedynie czasowo. Ochrona przed wybuchem
zapewniona jest w trakcie normalnej eksploatacji, a takze w przypadku czestych zaktécen pracy
lub awarii urzadzenia.

G- okresla ocene obszaréw zagrozonych wybuchem gazéw, oparéw lub mgiet.

D- okresla ocene obszaréw zagrozonych wybuchem mieszaniny pytowo-powietrznej.

C- okresla typ zabezpieczenia przeciwwybuchowego wedtug normy EN 13463-5, w ktorej
zastosowano rozwiazania konstrukcyjne zapewniajace ochrone przed zaptonem.

IIB-  okresla dopuszczenie do eksploatacji w grupie B, ktéra obejmuje gazy z parametrem MIC

(minimalny prad zaptonu) od 0,45 do 0,8 i wartoscig MESG od 0,55 do 0,9 mm. Urzadzenie z
certyfikatem grupy B bedzie bezpieczne w uzyciu w grupie A, ktéra obejmuje gazy z parametrem
MIC powyzej 0,8 i MESG powyzej 0,9 mm.

Tmax - okresla maksymalng temperature powierzchni w stopniach Celsjusza.

X- okresla, ze wymagane jest przestrzeganie specjalnych warunkéw bezpiecznej eksploatacji,
instalacji, dziatania i obstugi urzadzenia zgodnie z certyfikatem.

Wszelkie pytania nalezy kierowac do najblizszego biura
lub dystrybutora

firmy Ingersoll-Rand.
© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson ﬂand .



Warunki specjalne
bezpiecznego zastosowania, eksploatacji i obstugi

A\ OSTRZEZENIE

¢ Nieprzestrzeganie niniejszych ,Warunkéw specjalnych” moze by¢ przyczyng wywotania zaptonu
w obszarach zagrozonych wybuchem.

® Tarcie i uderzenia moga spowodowac powstanie iskier lub wysokiej temperatury, prowadzacych
do zaptonu w obszarach zagrozonych wybuchem.

¢ Brak odpowiedniego smarowania prowadzi do powstania wysokiej temperatury, ktéra moze byc
powodem zaptonu.

Odpowiednie smarowanie i obstuga zapobiegaja przedwczesnemu zuzyciu i uszkodzeniu komponentoéw.
Nalezy przestrzegac instrukcji opisanych w rozdziatach dotyczacych smarowania i obstugi, w instrukcji
obstugi wciagarki.

- Zalecania dotyczace odpowiedniego filtrowania i smarowania powietrza zawarte sa w instrukcjach
firmy Ingersoll-Rand dostarczanych z wciagarka pneumatyczna.

Wciagarki nie nalezy uzywa¢ przy cisSnieniu powietrza na wlocie nizszym niz 5,5 bara (550 kPa / 80

psig) (jesli zostata wyposazona w hamulec automatyczny). Niskie ciSnienie powietrza moze

spowodowac czesciowe wtaczenie hamulca w trakcie dziatania wciagarki i powstanie wysokiej
temperatury.

- Cisnienie powietrza powyzej 6,2 bara (620 kPa / 90 psig) na wlocie powietrza do silnika wciagarki
moze by¢ Zrodtem zaptonu z powodu przedwczesnego zuzycia pierscieni lub innych komponentow
wywotanego zbyt duzg predkoscia, wyjsciowym momentem obrotowym lub sita.

Caty system wciagarki, od platformy montazowej po tadunek, musi by¢ caty czas uziemiony w celu

ochrony przed zaptonem spowodowanym wytadowaniami elektrostatycznymi. Wymagany jest opor

mniejszy niz 10000 oméw. Nie nalezy odtaczac ani izolowac kabli uziemiajacych i odprowadzajacych.

Gdy uzywany jest hak, kabel, tacznik lub bariera z nieprzewodzacego materiatu, nalezy zapewnic

niezalezne uziemienie.

Gdy istnieje mozliwo$¢ wystepowania gazu z grupy C (acetylenu, disiarczku wegla lub azotu, wedtug EN

50014), siarczku azotu, tlenku etylenu, pytu metali lekkich lub pytu grozacego zaptonem, nie nalezy

uzywac wciagarki pneumatycznej. Przestrzenie wypetnione tymi substancjami stwarzajg wysokie

zagrozenie wybuchem.

Maksymalna oczekiwana temperatura powierzchni dla wciggarki mierzona w trakcie niesprawnosci

hamulca tarczowego lub pasowego wynosi 135° C. Przed rozpoczeciem pracy nalezy sprawdzié

szczelnosé wciagarki i prawidtowe witaczenie hamulca.

- Sprawdzié, czy w trakcie pracy nie wystepuje nieprawidtowy wzrost temperatury, ktory moze
wskazywac na przeciazenie lub awarie hamulca pasowego lub innych komponentéw mechanicznych.

- W wypadku wykrycia podwyzszonej temperatury lub podwyzszonego poziomu wibracji nalezy
wytaczy¢ wciagarke i nie uzywac jej do czasu, gdy zostanie sprawdzona i/lub naprawiona.

Nie nalezy uzywa¢ wciggarki pneumatycznej, na ktérej widac rdze lub rdzawe ztuszczenia, ktére moga

wejsé w kontakt z aluminium, magnezem lub stopami zawierajagcymi aluminium lub magnez.

Czynnosci obstugi i napraw nie nalezy wykonywac w przestrzeniach zagrozonych wybuchem.

- Wciagarki pneumatycznej nie wolno czysci¢ ani smarowac ptynami lotnymi, takimi jak
nafta, ropa lub benzyna. Uzycie takich substancji stwarza zagrozenie wybuchem.

Weciagarki z certyfikatem ATEX przewidziane sa do obstugi zwyktych materiatéw przemystowych zgodnie

z umieszczonym na etykietach przeznaczeniem i podanymi warunkami specjalnymi. W celu oceny

mozliwosci stosowania wciagarki do innych celéw, wymagajacych zwiekszonego zabezpieczenia, nalezy

przestac pisemna prosbe do firmy Ingersoll-Rand.

e Bezpieczne uzywanie produktu w zgodzie z dyrektywa 98/37/WE wymaga przestrzegania
wszystkich instrukcji zawartych w dostarczonej dokumentacji, warunkach uzytkowania,
ostrzezeniach i uwagach.
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Dodatkowe informacje i instrukcje dotyczace instalacji, kontroli i uzytkowania zawierajg odpowiednie instrukcje obstugi,
uzytkowania i cze$ci zamiennych wciagarki.

Instalacja

Kat odchylenia liny stalowej od prostopadtej do osi bebna nalezy utrzymac ponizej 1-1/2° (2° dla bebna profilowanego).
Przekroczenie podanego kata odchylenia moze spowodowaé nadmierne zuzycie liny prowadzace do wzrostu temperatury lub

iskrzenia.
A\ OSTRZEZENIE

* Weciagarki pneumatyczne wymagaja uzycia oleju zmniejszajacego temperature i zuzycie,
ktore moga prowadzi¢ do powstawania iskier. Poziom oleju nalezy regularnie uzupetniac.

Przeglady

1.  Wycieki oleju z wyciagarki nalezy kontrolowaé codziennie. Wszelkie wycieki nalezy niezwtocznie naprawiac.

2. Zuzycie hamulca bebna nalezy sprawdzac codziennie. TaSmy hamulca wykazujace Slady zuzycia
lub takie, w ktérych dochodzi do kontaktu metalu taSmy z metalem bebna, nalezy wymienic.

3. Na poczatku kazdej zmiany nalezy wykonac prébe pracy wciagarki w obu kierunkach bez obciazenia. Silnik powinien
dziata¢ na niskich obrotach, a hamulce nie powinny powodowac przecigzenia.

4, Zobudowy wciagarki nalezy usuwac zanieczyszczenia i pyt, ktére mogtyby powodowac wzrost temperatury urzadzenia.

A\ OSTRZEZENIE

¢ Zuzyte lub nieprawidtowo dziatajace hamulce moga prowadzi¢ do wzrostu temperatury
urzadzenia lub iskrzenia.

Obstuga

1. Gdy tadunek zblizony do maksymalnego dopuszczalnego tadunku opuszczany jest z bardzo matg predkoscia, nalezy
kontrolowaé temperature tasm hamulcéw i/lub obudowe hamulcéw. Taka kombinacja obciazenia i predkosci moze
doprowadzi¢ do automatycznego zaciagniecia hamulca, a przez to do wzrostu temperatury. Wskazniki znacznego wzrostu
temperatury hamulcéw:

a. Temperatura powierzchni obudowy przekracza 120° C
b. Widoczne przebarwienia wywotane temperatura, takie jak bable lub spieczenia
c. Zapach goracego oleju lub przypalanej farby.

2. W wypadku wykrycia przegrzania hamulca nalezy zatrzymac¢ wszystkie dziatania.

3. Sprawdzi¢, czy lina stalowa nawijana jest Scisle i réwno na catej szerokosci bebna. Zle nawinieta lina moze wywotywaé
nadmierne tarcia prowadzace do przegrzania lub iskrzenia.

A\ O0STRZEZENIE

¢ Praca wciagarki, w ktérej hamulec wywotuje przeciazenie, prowadzi do przegrzania hamulca
i moze by¢ powodem zaptonu.
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NMHEBMATUYECKWUE NEBEAKH
MpenHasHayeHbl ANA UCMONb30BAHUA B
noTeHLMaNbHO B3pPbIBOONACHbIX Cpefax

3asBneHue o cooTBeTcTBUM EC B HAacTOALWEM PYKOBOACTBE YKa3blBaeT, YTO AAHHbIE MHEBMATUYECKME
nebepku cootetcTBYIOT InpekTuse EBponeiickoro coobuwectsa 94/9/EC ans o6opypoBaHus,
npefHa3HaYEHHOro A1 UCNONb30BAHUA B MOTEHLMANLHO B3PLIBOOMNACHbIX CPeAAX, KOTOpPas 00bIYHO
umeHyetca [upektuson ATEX.

3TV cTaHAAPTHbIE MOLENN NMHEBMATUYECKUX NebefloK COOTBETCTBYIOT cieayiolmm o603HadeHnam ATEX:

@ ITI 2 GD cIIB 135°CX

ﬂe6e,U,KVI, npeaHa3Ha4YeHHble Ana NpUMEHEHUA B NOA3EMHbIX YAaCTAX WAXT, a TAKXKE Npu Ha3eMHOM
YCTaHOBKE B I'IO,EI,O6HbIX WaxTax, rae cywecrtsyet onaCHOCTb NOABNEHUA PYOHNYHOIO ra3a VI/VIJ'IVI
BOCN/JIAMEHAEMOMN NbUIN, OTMEYEHBI AJIA UCNONIb30BAHUA, KaK 3TO onpepeneHo cnepyrowmmm

0603HayeHuamu ATEX:
@ I M2 cIIB 135°CX

YKka3aHHble Bbllwe 0603HauyeHns ATEX onpegenstoT cdepbl NPUMEHEHMS, TUM U NPOLOIKUTENBHOCTD
NOTEHLMaNbHO B3PbIBOONACHON CPeAbl, TUN 3alUTbl, @ TAKXE MAKCUMaNbHYIO NOBEPXHOCTHYIO
Temneparypy.

@ 3TOT CUMBOJ YKa3bIBAeT Ha TO, YTO M3genmne cepTUULUPOBAHO ANA UCNONb30OBAHMA B
NoTeHLMaNbHO B3PbIBOONACHOI CpeAe. 3a HUM CNeayioT Apyrue CUMBOJIbI, KOTOpble
noapo6HO xapaKTepu3yioT cepTUMLUPOBAHHOE UCMOJIb30BaHMeE.

II - YkasbiBaeT o6opynosaHue Mpynnsl II - He gns ropHbix paborT.

2 - YkasbiBaeT obopynoBaHue Kateropuu 2 - obopyposaHue Kateropuu 2 npeHa3HayeHo ans
MCnonb30BaHMA B 0611aCTAX, roe B3pbIBOONACHASA CPeAa, Bbi3bIBAEMas raamu, MCnapeHusmu,
TYMaHaM UNU CMeCchblo BO3AyXa/Nblin, MOXET BO3HUKATL NLb BPEMA OT BpeMeHU. 3awuTa
obecneynBaeTcs BO BpeMs 00bIYHOTO UCMOb30BAHMS, @ TAKXKE B C/Ty4ae YacTbiX BHEWHMX NOMEX
WU NpU 0TKa3ax 060pyAoBaHMS.

G- YKa3blBaeT Ha NPUTOAHOCTb A1 paboThl BO B3pbIBOONACHOI Cpefe, Bbi3bIBAEMOW ra3amu,
“cnapeHAMU Uan TYMaHoM.
D- YKa3blBaeT Ha NPUrogHOCTb A1 paboTbl BO B3PbIBOONACHO CPEAE, Bbi3bIBAEMOM MbIJIbIO.
c- YKa3blBaeT TN 3awuThl OT B3pbiBa No ctaHfapTy EN 13463-5, B COOTBETCTBUM C KOTOPbLIM
ANs NpefoTBPaLLEHNs BO3MOXHOCTY BO3rOPAHMA UCMOMb3YIOTCA KOHCTPYKTUBHbBIE 0COOEHHOCTH.
IIB-  Yka3biBaeT cepTuduKauuio agna ucnonb3osanus B [pynne B, K KOTOpo OTHOCATCA rasbl €

koadduumnentom MIC ot 0,45 no 0,8 u 3HayeHnem MESG ot 0,55 go 0.9 mm. Ecnu o6opyaoBaHue
cepTudmnumposaHo ais 'pynnbl B, oHO Take coOTBETCTBYET HOpMaM Ge3onacHocTu Mpynnbl A, K
KOTOpOM oTHOCATCA ra3bl ¢ KoadduuymeHtom MIC Boiwe 0,8 n 3HaueHnem MESG Bbiwwe 0,9 mm.

Tmax - YKka3biBaeT MaKCUManbHYyI0 MOBEPXHOCTHYIO TeMnepaTypy B rpagycax no Lienbcuto.

X- YKa3blBaeT Ha Halnymne CneLuanbHblX yCNoBMii No 6e30nacHOMY NpUMEHEHUIO, YCTaHOBKe,
3KCnyaTauum u 06CnyKMBaHUIO, BbINONHEHWE KOTOPbIX HEOOXOAUMO A1l COOTBETCTBUSA
cepTuduKauum.

Bonee noapo6HO MOXHO Yy3HaTb B GaMKaliwem

otaeneHuu komnanuu Ingersoll-Rand unu ee gucrpubnlotopa. /)
© Komnanus Ingersoll-Rand, 2004 IngerSOII Hand o



CneuunanbHble ycnoBua
ansa 6e3onacHoro npUMeHeHusa, 3Kcnayatayun u 06CJ’Iy}KMBaHMH

A\ NPEQVNPEXAE

¢ HeBbIinonHeHue N060ro U3 AaHHbIX “CNeLUaNIbHBIX YCIOBMI” MOXKET Bbi3BaTb BO3ropaHue
NnoTeHLUManbHO B3pbIBOONACHOMN CpeAbl.

¢ TpeHue MOXKeT NPMBECTU K BOSHUKHOBEHMIO UCKP UV NOBLIWEHUIO TeMNEpaTypbl, YTO MOXKET
ObITb NPUYMHON BO3ropaHMA BO B3pbIBOONACHON Cpeae.

e OTCyTCTBME af\eKBAaTHOM CMa3KM BbI3bIBAaeT NOBbILWEHNE TEMNEPATYPbl, YTO TaKXKe MOXKeT ObITb
NPUYUHON BO3ropaHus.

Bo n36exaHue noBpexxaeHUA KOMNOHEHTOB UX CeAyeT CMa3biBaTbh U 00C/YKUBATb HAAJIEXKALUM
o6pa3oMm. BbinonHaTe peKoMeHAALMK No CMa3Ke U 06CNYKNBAHMIO, NPUBEAEHHbIe B PYKOBOACTBE,
nocTaBAseMoM C nebeaKoi.

- 0 Hapnexawen punbTpaumm U cMasKe B NOABOAALLEM BO3AYXONPOBOAE CMOTPUTE cneuuduKaymm
Ingersoll-Rand, noctaBnsemble c nHeBMaTM4YeCKOn nedepKoil.

He a3kcnnyatupyite nebeaky, ecnm aaBneHue Bo3pyxa Ha BNYCKHOM KnanaHe Huxe 5,5 6ap (550 kMa /

80 ¢b. Ha KB. AoiM) (ecnu nebepka o6opyaoBaHa aBToMaTUyeCcKUM TopMo3om). Huskoe paBnenune

BO3AyXa Ha NiebeiKe MOXKeT BbI3BaTb HEMoJIHOe cpabaTbiBaHMe TOPMO3a BO BPEeMSA IKCNyaTaluuu, YTo B

CBOI0 o4Yepeab MOXET NPUBECTU K NOBbILEHMIO TeMNepaTypbl.

- JlaBnenue Bo3Aayxa Bbiwe 6,2 6ap (620 kMa / 90 ¢. Ha KB. AIOMM) Ha BNYCKHOM KnanaHe ABUraTens
ne6epKU MOXKET NOCNYXKUTb UCTOYHMKOM BO3rOPaHUA NO NPUYMHE NPeXAEeBPEMEHHOro 0TKasa
NOALWMNHMKOB MW APYIUX KOMNOHEHTOB MU3-3a Ype3MEepHO CKOPOCTHU, BBIXOAHOTO KPYTALLEro
MOMEHTa UNU CUNbI.

Bo usb6exkaHne Bo3ropaHusA BCNeACTBUE JIEKTPOCTaTUMECKUX Pa3pAA0B BCA cuctema nebepkm (ot

MOHTa}HOM nnatcopmbl 40 rpy3a), AOMKHA ObITb Bce BpemaA 3a3emneHa. ConpoTuBneHune 3a3emMneHus

AOMKHO cocTaBaATb MeHee 10000 om. He oTcoepuHaiTe U He U3oNMpyMTe Kabenun 3a3eMyIeHUA Unu

Kabenu ocnabneHus HataxeHua. Mpu MCNoNb30BaHUM HENPOBOAALLUX CTPON MJIN OGBA3KMU MAIN XKe

HenpoBOAALMX Kabenein unu nperpag Heo6xoaMMO UX 0TAENbHOE 3a3eMyieHue.

Hu B Koem cny4ae He UCNONIb3YiiTe NHEBMATUYECKYIO NeGefiKy, ecnm nmeeTca Manemnwuas BO3MOXKHOCTb

npucyTtcTBuA rasa Mpynnei C (aueTunexa, cepoyrnepoaa u BOA0poAa, Kak 3o onucaHo B EN 50014),

CepoBOAO0POAA, ITUIEHOKCUA], NbINU JIETKMX METANINIOB UM NbINKU, YYBCTBUTENIBHON K MEXAaHMYECKOMY

BO3AeMCTBUIO. 3TU CPeAbl C 60NbLLON CTENeHbI0 BEPOATHOCTU MOTYT BbI3BaTb B3PbIB.

MakcumanbHO fonycTUMas NoBepxXHOCTHaA Temnepartypa nebeaku coctanset 135° C (n3smepeHa npu

HenpaBubHOM cpabaTbiBaHMU AUCKOBOTO MM 6GapabaHHoro Topmosa). Mpexae yem npucTynarb K

3KcnayaTauum nebepku, yoeautecb B OTCYTCTBMM YTe4eK BO3AyXa U HapNexalem cpabaTbiBaHUu

TOpMoO3a.

- MMoBblWweHHasA TemMnepaTypa BO BpeMs 3KCNAYaTaLum MOXKeT YKa3biBaTb HAa NeperpysKy wiu Ha
NOTeHUMaNbHbIA OTKAa3 TOPMO3a, NOALMNHUKOB UM APYTUX MEXaHUYECKNX KOMMNOHEHTOB.

- [pu noBbIWEHHOI TeMnepaType UK NOBbILWEHHOM YPOBHE BUOpaL MK BbiKAlouMTe NebepKy u
NpUCTYNaiTe K ee MCN0Nb30BaHUIO TOJIbKO NOCJIe ee NOJIHOWN NPOBEPKU U/UAN PeMOHTa.

He ucnonb3yinte nHeBMaTUYECKYIO NeGefKy CO CiefamMmu UNKU HANETOM PXKABYMHBI, KOTOPasA MOXKeT

BCTYNUTb B PEaKLMIO C aIIOMUHUEM, MAarHUEM WU UX CNJIaBaMMU.

He BbinonHaiTe 06CNyKUBAHUE UNM PEMOHT JiebeAKM BO B3pbIBOONACHOW cpepae.

- He uuctute u He cMa3sbiBanTe NHEBMATUYECKYIO Ne6efKY NIerKOBOCNNAaMEHAWUMUCA MU NeTYYUMK
XuaKocTAMM (Hanpumep, KEPOCUHOM, AU3eNIbHbIM TOMJIMBOM MM TOMJIMBOM ANA PeaKTUBHbIX
ABurarteneit). Ux npumeHeHUe MOXKeT CO3AaTh NOTEHLMANLHO B3PbIBOONACHYIO Cpeay.

Jle6epkn, ceptuuumpoBaHHblie B cootBeTcTBue ¢ ATEX, npefHa3HayeHbl ANA 00LWenpoMblLLeHHbIX

paboT B COOTBETCTBMU C MMEIOLYUMMUCA HA HUX 0603HAYEHUAMM U CNeLMaNIbHbIMKU YCIOBUAMU.

CneunanbHble peKOMeHAALMU ANA APYTMX NPUMEHEHUH, TPeOYIoLWUX NOBbIWEHHO! CTEeNeHN 3aLuThbl,

ciepyeT 3anpawunBaTb B NUCbMeHHOM Bupe B KomnaHuu Ingersoll-Rand.

3AMEYAHUE

e B yensax 6e30nacHOro UCNoJjib30BaHWUA JAHHOI0 U3AEJIUA U B COOTBETCTBMUE C NOJIOKEHUAMM
iMpeKTUBbI N0 MalWMHaM U MexaHu3mam 98/37/EC HeobxoaMMo c06NI0AATb BCE UHCTPYKLUM,
npuBefeHHbIe B CONYTCTBYIOLLEN NuTepaType (B AONONHEHME KO BCEM YCJIOBUAM, 3aMEYAHMAM U
npeaynpexxAaeHuAM, NpUBeAeHHbIM B HaCTOALLEM PYKOBOACTBE).
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JlononHuTeNbHble MHCTPYKLMM MO YCTAHOBKE, NPOBEPKE U 3KCMJyaTaLuy nebefKn CofepaTcs B COOTBETCTBYIOLLMX
PYKOBOACTBAX MO YaCTAM, IKCMIyaTallum U 06CIyKUBAHMIO.

VYcTaHOBKa

Y6epuTech B TOM, YTO Yro/l HAKNOHA TPOCA MO OTHOLWEHMIO K ocu bapabaHa nebepku cocTanseT meHee 1-1/2° (2° pns
6opo3pyatoro 6apabaHa). MpeBbilieHre yKa3aHHOrO YroN HakJoHa MOXKET Bbi3BaTb N30bITOYHOE TPEHUE, CMOCOOHOE NPUBECTU K

TennoBblgeNneHu nunun VICerHI/IIO.
A\ TPEAVNPEXAE

* linAa npepoTrepailleHusa U36bITOYHOrO TennosbiaeneHna u U3Hoca, Cnoco6HOro Bbi3biBaTb
UCKpeHUue, B NTHEBMATUYECKUX ne6em<ax ucnojsb3yerca macno. ypOBEHb Macna HeoﬁXOAMMO
NOCTOAHHO NoAAepXKuUBaThb.

NMpoBepkKa

1. ExenHeBHo npoBepsiiTe nebefKy Ha Haauuue yTeyek macna. HemeaneHHo ycTpaHsaitTe Niobble yTeuku.

2. ExepHeBHo npoBepsiiTe 6apabaHHble TOPMO3a, ec/in Nebefka MMM 060pyLOBaHa. 3aMeHATE PEMHU TOPMO33, EC/I OHU
M3HOCUJIUCb MU NPU KOHTAKTE MeTaMIMYECKMUX YACTeN KONOLKN C METAITUYECKUMU YACTAMU PEMHS.

3. [Mepepn kaxabiM nogbeMom aaiite nebepke nopabotats B 0601Ux HanpaBaeHUsx 6e3 Harpysku. Y6eauTech B TOM, UTO
ABuratenb pabotaet cBO6OLHO, 4 4TO TOPMO3 (TOPMO3a) He 3aefaeT.

4. He ponyckaitTe ckoniieHuUs NblM U rPsA3u Ha Kopnyce Ne6GeaKy, TaK Kak 3TO MOXKET NPUBECTU K U3OBITOYHOMY

TennoBblAeNeHuto.
A\ NPEQVNPEXAE

® W3HoLWeHHbIe UK HenpaBubHO (ZIJyHKI.I,VIOHMpyIOI.I.I,VIe TOpMO3a MOTYT Bbi3BATb u36bITOYHOE
TennosbigesieHne uin UCKpeHue.

3Kcnayartaumsa

1. Tpu onyckaHWM rpy30B, BEC KOTOPbIX NPUOBAUKAETCA K HOMUHANBHOI rPpy30N0AbeMHOCTH N1eGeaKm, C 04eHb HU3KOM
CKOPOCTbIO CIeANTE 33 TEMNEPATYPON TOPMO3HbIX PEMHEN U/UNK KOXyxa TOPMO30B. [laHHOe coyeTaHue Harpy3ku/
CKOPOCTW MOXET NPUBECTU K 3aefjaH1I0 aBTOMATUYECKUX TOPMO30B, YTO MOXKET BbI3BaTb TenoBbigeneHue. Ha nsbeitouHoe
TEenNoBbILENEHNE TOPMO3a YKA3bIBAET CieayolLee.

a. [loBepxHoCTHas TemnepaTypa Koxyxa npesbiwaet 120° C
b.  BupHbl cneabl neperpeToit Kpacku (Hanpumep, nNy3bipu unu KopobneHue)
c. [osBnsetca 3anax ropsyero Macna Wiu ropenoi Kpacku.

2. Tlpekpawalite BCe onepaLuu npu Kaxaom neperpese TopMosa.

3. YbepuTech B TOM, YTO TPOC CMATLIBAETCS MAOTHO U POBHO NO WUpKUHe GapabaHa. M10X0 CMOTaHHbIA TPOC MOXET HaTUpaThb
MOBEPXHOCTb, YTO BELET K TEM/IOBbLIAENEHUID U UCKPEHUIO.

A\ TPEAVNPEXAE

b 3Kcnnyarauuﬂ nebepku npu 3acefaHu TOpMo3a Bbi3biBaeT TeéNnJiOBbifesIeHUue B TOpmo3e u
MOXKeT NPUBECTU K BO3ropaHuio.
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PNEUMATICKE NAVIJAKY
urcené na pouzitie
v potencialne vybusnom prostredi

Prehlasenie o zhode, ktoré uvadza tato prirucka, potvrdzuje, Ze tieto modely pneumatickych navijakov
spliiaji poziadavky smernice Eurépskej tnie European Community Directive 94/9/EC pre zariadenia
uréené na pouZzitie v potencidlne vybusnych prostrediach, zndmej pod ndzvom ATEX Directive.

Tieto standardné modely pneumatickych navijakov spliiaji poziadavky smernice ATEX a sd oznacené

nasledovne:
@ II 2 GD cIIB 135°CX

Navijaky urcené na pouzitie tak v podzemnych ¢astiach banf, ako aj vich nadzemnych ¢astiach tam, kde
existuje nebezpecenstvo vyskytu banského plynu a (alebo) zdpalného prachu, st oznacené kédom ATEX:

@ I M2 cIIB 135°CX

Tieto ATEX oznacenia definujd pouzitie, typ a trvanie vyskytu potencidlne vybusnych prostredi, typ
ochrany a maximalnu povrchovd teplotu.

@ Tento symbol oznacuje schvalenie pouzitia vo vybusnom prostredi. Je doplneny dalSimi
symbolmi, ktoré oznacuji podrobné informacie o danom schvalenom pouziti.

II - oznacuje skupinu zariadeni II - pouzitie mimo t'azobn( prevadzku

2- oznacuje kategériu zariadeni 2 - zariadenia kategoérie 2 su urcené na pouzitie v miestach, kde
dochddza k vyskytu vybusného prostredia s uvolfiovanim plynoy, vyparoy, aerosélov a zmesi
vzduchu s prachom len prilezitostne; ochrana je zabezpecena pri beznej prevddzke, ako aj v
pripade vyskytu ¢astych pordich ¢i nespravneho fungovania zariadenia

G- oznacuje schvdlenie pre vybusné prostredia, ktoré vznikajd uvolfiovanim plynov, vyparov alebo
aerosé6lov

D- oznacuje schvalenie pre vybusné prostredia obsahujlce prach

C- oznacuje typ ochrany pred vybuchom podla normy EN 13463-5, ktora si vyZaduje konstrukéné
opatrenia zamedzujlce vznieteni.

IIB-  oznacuje schvdlenie pre pouZitie v skupine B, ktord zahfna plyny s podielom MIC 0,45 az 0,8 a

hodnotou MESG v rozsahu od 0,55 do 0,9 mm; schvdlenie pre skupinu B je mozné pouZzit” aj pre
skupinu A, zahfiajdcu plyny s podielom MIC nad 0,8 a hodnotou MESG vy$sou nez 09 mm

Tmax - znacuje maximalnu teplotu povrchu v stuprioch Celzia

X- znacuje Specidlne podmienky pre bezpecné pouzitie, instaldciu, prevadzku a Gdrzbu, ktoré musia
byt" v pripade schvélenia dodrziavané

Vsetky potrebné informacie ziskate na najblizsej
pobocke alebo u predajcu spolocnosti Ingersoll-Rand.

© Ingersoll-Rand Company 2004 @ Ingerson Hand
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Specialne podmienky
pre bezpecné pouzitie, prevadzku a ddrzbu

A VAROVANIE

e V pripade nedodrzania ktorejkolvek z tychto Speciilnych podmienok méze déjst’ k vznieteniu
potencialne vybusného prostredia.

¢ Trenie alebo Siichanie méze spdsobit’ tvorbu iskier alebo zvysenie teploty, ktoré predstavuje
zdroj mozného vznietenia vybusného prostredia .

¢ Nedostatocné mazanie spdsobuje zvySovanie teplot, co predstavuje zdroj mozného vznietenia.

Zlyhaniu suciastok je nutné predist’ ich pravidelnym mazanim a ddrzbou. VZdy dodrziavajte
odporicania uvadzané v kapitolach tykajucich sa mazania a tdrzby, ktoré najdete v prirucke
prilozenej k navijaku.

- Pokyny pre spravnu filtraciu a mazanie privodu tlakového vzduchu najdete v priloZenej technickej
dokumentacii od spolocnosti Ingersoll-Rand.

Ak si hodnoty tlaku vzduchu na vstupe nizsie ako 5,5 bar (550 kPa/80 psig), navijak nepouzivajte

(ak je vybaveny automatickou brzdou). Nizky tlak vzduchu privadzaného do navijaku méze byt’

pricinou ¢iastocného pribrzdenia pocas prevadzky a nasledného zvysenia teploty.

- Ak prevysuje tlak privadzaného vzduchu na vstupe motora navijaka hodnotu 6,2 bar (620 kPa/90
psig), moze sa nahle zlyhanie funkcie loZisk alebo inych siic¢iastok v dosledku nadmernej rychlosti,
kratiaceho momentu alebo sily stat’ zdrojom vznietenia.

Cely systém navijaka, od montaznej podlozky az po bremeno, musi byt’ v zaujme zamedzenia vznietenia

elektrostatickym vybojom trvale uzemneny. Vyzaduje sa odpor uzemnenia nizsi nez 10 000 ohmov.

Neodpajajte ani neizolujte Ziadne uzemnujtce ¢i odlahcovacie kable. Pri pouziti nevodivého remena

alebo popruhu, pripadne nevodivého spoja i zabrany, musite pouzit’ nezavislé uzemnenie.

Zasadne nepouzivajte pneumaticky navijak v situaciach, kedy moze dojst’ k vyskytu plynov skupiny C

(acetylén, sirouhlik a vodik podla normy EN 50014), sirovodika, etylénoxidu, prachu z lahkych kovov

alebo prachu citlivého na priamy kontakt. Vyskyt tychto typov prostredi velmi vyrazne zvysuje

nebezpecenstvo vybuchu.

Povolena maximalna teplota povrchu navijaka je 135° C. Pri tejto teplote dochadza k mechanickému

zlyhaniu diskovej alebo pasovej brzdy. Pred spustenim navijaka si overte tesnost’ okruhu tlakového

vzduchu a spravnost’ funkcie brzdy.

- Pocas prevadzky kontrolujte teplotu. Venujte pozornost’ najma nadmerne zvysenym teplotam, ktoré
by mohli byt priznakom pret'azenia alebo mozného zlyhania loZisk, brzdy alebo ostatnych
mechanickych siciastok.

- V pripade vyskytu nadmernej teploty alebo zosilnenia vibracii navijak vypnite a pred dalsim
pouzitim ho skontrolujte alebo zabezpecte jeho opravu.

Nepouzivajte pneumaticky navijak s priznakmi hrdze. Hrdza sa moze dostat’ do priameho kontaktu

s hlinikom, hor¢ikom alebo ich zliatinami.

Udrzbu ani opravy nevykonavajte v priestoroch s vybusnym prostredim.

- Na cistenie a mazanie pneumatického navijaka nepouzivajte horlavé ani prchavé kvapaliny, napr.
petrolej, naftu ¢i benzin. Moze sa vytvorit’ vybusna zmes so vzduchom.

Navijaky s osved¢enim ATEX su urcené na bezni manipuldciu s priemyselnym materialom v silade

s oznacenim na Stitku a s tymito Specidlnymi podmienkami. Specialne osvedcenie na iné specifické

pouzitie vyzadujlice zvySenu ochranu je mozné pisomne si vyziadat’ od spolocnosti Ingersoll-Rand.

POZNAMKA

¢ V zaujme bezpecného pouzivania tohto vyrobku a dodrzania vsetkych poziadaviek smernice pre
strojarske zariadenia Machinery Directive 98/37/EC musia byt’ okrem tu uvedenych pokynov,
informacii a varovani dodrziavané aj vSetky pokyny uvedené v sprievodnej dokumentacii.
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Dal3ie pokyny k instalacii, prehliadkam a obsluhe néjdete v prislugnych priru¢kach k obsluhe a ddrzbe.

Instalacia

Zabezpecte maly uhol navijaného zavity, t. j. menej nez 1-1/2° (2° pre bubon s navijacimi drazkami). Pri prekroceni
predpisaného stdpania navijaného zavitu dochadza k znacnému treniu, ktoré je pricinou zvysenej teploty alebo tvorby iskier.

A\ VAROVANIE

¢ Pneumatické navijaky ochranuje pred nadmernym zohrievanim a tvorbou iskier. Musi byt’
udrziavana spravna hladina oleja.

Prehliadky

1. Kazdy den kontrolujte, ¢i z navijaka nepresakuje olej. Akékolvek netesnosti ihned odstrante.

2. Kazdy deri kontrolujte opotrebovanie bubnovej brzdy (ak je nainstalovana). Vymente opotrebené brzdové pasy a pasy,
ktorych kovova cast’ sa dotyka bubna.

3. Vzdy pred zaciatkom pracovnej zmeny uvedte navijak do chodu v oboch smeroch bez zat'aze. Uistite sa, Ze sa motor volne

pretdca a ze brzda (brzdy) nezadrhava.
4, Qdstranujte z puzdra navijaka prach a necistoty, ktoré mozu spdsobit’ prehrievanie navijaka.

A VAROVANIE

¢ Opotrebované alebo nespravne fungujtice brzdy mézu byt’ pric¢inou vyrazného ohrievania
alebo uvoliovania iskier.

Prevadzka

1. Pri velmi pomalom spist'ani bremien s hmotnost'ou blizkou nosnosti navijaka sledujte teplotu brzdovych pasova (alebo)
bubna brzdy. Pri tejto kombinacii zat'azenia a rychlosti mdéze dochadzat’ k zasekavaniu automatickych bfzd a k ich
naslednému prehrievaniu. Priznaky nadmerného prehrievania brzdy:

a. teploty na povrchu bubna presahuji 120 °C
b. viditelné zndmky prehriateho nateru, napr. bubliny alebo prepéleniny
c. zdpach horlceho oleja alebo horiaceho nateru

2. Ihned po spozorovani nadmerného zahriatia brzdy zastavte vietky ¢innosti zariadenia.

3. Zaistite tesné a rovnomerné kladenie navijanych zdvitov po celej Sirke bubna. Nesprdvne navinuté zavity mézu
spdsobovat’ nadmerné trenie a nasledné zahrievanie alebo iskrenie.

A\ VAROVANIE

¢ Pri ovladani navijaka s pouzitim brzdy dochadza k silnému zahrievaniu brzdy s moznost'ou
vznietenia.
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PNEVMATSKI VITLI
Namenjeni so uporabi v
potencialno eksplozivnih ozracjih

Izjava o skladnosti evropske komisije v tem priro¢niku potrjuje, da so ti pnevmatski batni vitli skladni s
smernico evropske komisije 94/9/EC za opremo, ki je namenjena uporabi v potencialno eksplozivnih
ozracjih, splosno znano tudi kot smernico ATEX.

Standardni modeli pnevmatskih vitlov so skladni in oznaceni za uporabo, kot to dolo¢a oznacba ATEX:

@ ITI 2 GD cIIB 135°CX

Vitli, ki so bili izdelani za podzemne rudnike in tiste dele povrSinskih postavitev teh rudnikoy, ki jih
ogroza jamski eksplozivni plin in/ali vnetljiv prah, so oznaceni za uporabo, kot jo definira oznacbha ATEX:

@ I M2 cIIB 135°CX

Oznacbe ATEX dolocajo nacine uporabe, tip in trajanje potencialno eksplozivnih ozracij tip zascite in
najvisjo temperaturo povrsine.

Ta simbol kaze, da ima izdelek potrdilo za uporabo v eksplozivnih ozra¢jih in mu sledijo
drugi simboli, ki dodatno prikazujejo podrobnosti o uporabi.

II - Oznacuje opremo skupine II — Ni primerno za delo v rudniku.

2- Kaze opremo skupine 2 — Oprema skupine 2 je namenjena za podrocja, v katerih se eksplozivna
ozracja zaradi plinoy, par, prienja ali mesanic zraka in prahu pojavljajo le obcasno. Zascita je
zagotovljena med normalno uporabo in za primer pogostih motenj ali odpovedi opreme.

G- Oznacuje vrednotenje za eksplozivna ozracja, ki so posledica plinov, par ali prsenja.

D- Oznacuje vrednotenje za eksplozivna ozracja, ki jih je povzrocil prah.

C- Oznacuje tip zascite pred eksplozijo v skladu s standardom EN 13463-5, ki narekuje posebno
konstrukcijo naprave, ki zagotovi zascito pred moznostjo vziga.

IIB-  Oznacuje primernost za uporabo v Skupini B, ki pokriva pline z razmerjem MIC 0.45 do 0.8 in

vrednostjo MESG 0.55 do 0.9mm. Ce ima izdelek potrdilo za Skupino B, je varen tudi v Skupini A,
ki pokriva pline z razmerjem MIC nad 0.8 in MESG nad 0.9mm.

Tmax - 0Oznacuje najvisjo temperaturo povrsine v stopinjah celzija.

X- Oznacuje, da je za varno namestitey, uporabo in/ali vzdrZzevanje v potencialno eksplozivnih
ozracjih potrebno spostovati dodatne posebne pogoje.

Vsa vprasanja naslovite na najblizjo
pisarno ali zastopstvo Ingersoll-Rand.

© Podjetje Ingersoll-Rand, 2004 @ IngerSOII nand
®



Posebni pogoji
za varno uporabo, postopke in vzdrzevanje

A\ OPOZORILO

¢ Nespostovanje kateregakoli od teh “posebnih pogojev” lahko povzro¢i vzig potencialno
eksplozivnega ozracja.

¢ Drgnjenje in trenje lahko povzroci iskre ali povisanje temperature, ki lahko povzroci vzig v
eksplozivnem ozracju.

¢ Pomanjkanje pravilnega mazanja lahko povzroci povisanje temperature, ki je lahko vzrok za
vZig.

Pravilno mazanje in vzdrzevanje preprecita prezgodnjo odpoved sestavnih delov. Sledite priporocilom

za mazanje in vzdrzevanje v tem prirocniku, ki je bil dobavljen skupaj z vitlom.

- Zainformacije o ustreznem filtriranju in mazanju zracne linije glejte specifikacije podjetja
Ingersoll-Rand, ki so bile prilozene pnevmatskemu vitlu.

Ne uporabljajte vitla z zracnim pritiskom na vstopnem prikljucku, ki je niZji od 5.5 bara (550 kPa / 80

psig). (Ce je opremljen s samodejno zavoro). NiZji pritisk zraka, ki poganja vitel, lahko povzroci delno

prijetje zavore med delovanjem, kar lahko povzro¢i dvig temperature.

- Pritisk zraka nad 6.2 bara (620 kPa / 90 psig) pri vstopni odprtini motorja vitla lahko povzro¢i vZig
zaradi prezgodnje odpovedi leZzajev ali drugih sestavnih delov (previsoka hitrost, izhodni navor ali
sila).

Celotni sistem vitla, od namestitvene plosce do bremena, mora biti vedno ozemljen, da se prepreci

nevarnost vziga zaradi elektrostaticnih razelektritev. Zahtevana je upornost do zemlje, ki je niZja od

10000 ohmov. Ne prekinite ali izolirajte nobenih ozemljitvenih kablov ali kablov za sprostitev

napetosti. Ce uporabljate neprevodno zanko, jermen, povezavo ali pregrado, morate uporabiti

neodvisno ozemljitev.

Ce je prisoten plin Skupine C (acetilen, ogljikov disulfid in vodik, kot je definirano v EN 50014),

vodikov sulfid, etilen oksid, lahki kovinski prah ali prah, ki je ob¢utljiv na udar, pnevmatskega vitla ne

smete uporabiti. Ta ozracja so zelo verjeten vir eksplozije.

Najvecja pricakovana temperatura povrsine vitla je 135° C, merjeno med okvaro diskaste ali tracne

zavore. Pred uporabo preverite morebitno puscanje zraka vitla in pravilnost aktiviranja zavore.

- Med delovanjem preverite temperaturo, saj je povisana temperatura lahko znak preobremenitve ali
morebitne poskodbe zavore leZajev ali drugega mehanskega sestavnega dela.

- Ce opazite povisano temperaturo ali raven tresljajev, izkljucite vitel in pred ponovno uporabo
poskrbite za pregled in/ali popravilo.

Ne uporabljajte pnevmatskega vitla, na katerem vidite sledi ali filme rje, ki lahko pridejo v stik z

aluminijem, magnezijem ali njihovima zlitinama.

Na podrocjih z eksplozivnimi ozracji ne izvajajte vzdrzevanja ali popravil.

- Pnevmatskega vitla ne Cistite ali podmazujte z vnetljivimi ali hlapljivimi tekocinami, kot so
kerozin, dizel ali gorivo za reaktivna letala. Ustvarite lahko potencialno eksplozivno ozracje.

Vitli s potrdilom ATEX so namenjeni sploSnemu rokovanju z materiali v industriji v skladu z oznacbami

na orodju in temi posebnimi pogoji. Zahteve za posebne ocenitve za druge namene, ki zahtevajo

povecanje zascite, v pisni obliki posljite podjetju Ingersoll-Rand.

NAPOTEK

o (e zelite varno uporabljati ta izdelek v skladu s predpisi v Smernici za stroje evropske komisije
98/37/EC, sledite vsem navodilom v spremni literaturi in upoStevajte vse pogoje, napotke in
opozorila v tem prirocniku.
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Ce Zelite dodatna navodila za namestitey, preverjanje in uporabo, v priro¢niku za uporabo ali vzdrzevanje pois¢ite navodila za
ustrezni del vitla.

Namestitev

Zagotovite, da je kot pri navijanju zi¢ne vrvi manjsi kot 1-1/2° (2° za bobne z utorom). Ce prekoracite najvecji dovoljen kot
pri navijanju, lahko pride do prevelikega trenja, ki lahko povzroci segrevanje ali iskrenje.

A\ OPOZORILO

¢ Pnevmatski vitli uporabljajo olje za preprecevanje prekomernega segrevanja in obrabe, ki
bi lahko povzrocila iskrenje. VzdrZujte pravilno raven olj.

Nadziranje

1. Vsakodnevno preverite morebitno puscanje olja iz vitla. Takoj odpravite kakrsnokoli puscanje.
2. Ceima vitel zavoro, vsakodnevno preverite obrabo. Zamenjajte lamele zavore, ki so obrabljene ali pa se kovina bobna
ze dotika kovine lamele.

3. Nazacetku vsake izmene najprej obrnite vitel v obe smeri brez obremenitve. Zagotovite, da se motor vrti prosto in da
zavora ne drsi po bobnu.

4. Poskrbite, da se na ohisju vitla ne bosta nabirala prah in umazanija, ki lahko povzrocita prekomerno segrevanje.

A\ OPOZORILO

¢ Izrabljena ali nepravilno delujoca zavora lahko povzroci prekomerno segrevanje ali
iskrenje.

Uporaba

1. Prizelo pocasnem spuscanju bremen, katerih teza se priblizuje nazivni obremenitvi, nadzirajte temperaturo lamel zavore
in/ali ohisja zavore. Ta kombinacija bremena/hitrosti lahko povzroci delno prijemanje samodejne zavore, ki lahko
povzro€i segrevanje. Prekomerno segrevanje zavore opazite takole:

a. Temperatura ohisja prekoraci 120° C
b.  Vidna znamenja vroce barve, kot so mehurji ali ozganine
c. Vonj po vro¢em olju ali ozgani barvi.

2. (e opazite, da se je zavora preve¢ segrela, takoj zaustavite delo.

3. Zagotovite, da se zicna vrv tesno in enakomerno navija prek Sirine bobna. Slabo navita zi¢na vrv se zaradi trenja lahko
prekomerno obrabi, kar lahko povzroci segrevanje ali iskrenje.

A\ OPOZORILO

* Uporaba vitla z zavoro, ki je deloma prijela, lahko povzroci segrevanje zavore in lahko
povzrodi vzig.
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	. To safely use this product and conform with the provisions of the Machinery Directive 98/37/EC, all instructions given in the accompanying literature, in addition to all conditions, notices and warnings given herein, must be followed.
	. Pneumatic Winches use oil to prevent excessive heat build up and to prevent wear that could cause sparks. Oil levels must be properly maintained.
	1. Check winch for oil leaks daily. Immediately repair any leaks.
	2. Inspect drum brakes for wear daily, if equipped. Replace brake bands that are worn or have metal to metal contact between the drum and the band.
	3. At the beginning of each shift operate the winch in both directions without a load. Ensure the motor runs free, and that the brake(s) do not drag.
	4. Keep winch housings clean of dust and dirt build up which can cause heat build up.

	. Worn or improperly functioning brakes may cause excessive heat build up or sparks.
	1. When lowering loads near the winches rated load at very slow speeds, monitor the temperature of the brake bands and/or brake housing. This load/speed combination may result in automatic brakes dragging, which could cause heat build up. Ind...
	a. Housing surface temperatures in access of 120˚ C
	b. Visible indications of hot paint, such as blisters or scorching
	c. The smell of hot oil or burning paint

	2. Stop all operations any time a hot brake is detected.
	3. Ensure wire rope spools tightly and evenly across the drum width. Poorly spooled wire rope can chafe excessively, leading to heat build up or sparks.

	. Operation of the winch with a brake dragging will cause heat build up in the brake and could be a source of ignition.

	Form P7664
	CCN 04579785
	Edition 3
	Juillet, 2004
	Treuils pneumatiques
	destinés à être utilisés dans
	des atmosphères potentiellement explosives
	Conditions spéciales pour les applications,
	opérations et entretien en toute sécurité
	. Le non respect de l'une quelconque de ces Conditions spéciales pourrait causer l'allumage des atmosphères potentiellement explosives.
	. Tout frottement et friction peut causer des étincelles ou des températures élevées qui pourraient être une source d'allumage dans une atmosphère explosive.
	. Le manque de lubrification causera des températures élevées qui pourraient être une source d'allumage.
	. Pour utiliser ce produit en toute sécurité et respecter les stipulations de la Directive des machines 98/37/EC, toutes les instructions fournies dans la documentation d'accompagnement, en plus de toutes les conditions, notes et avertissemen...


	Consulter les Manuels d'exploitation, d'entretien et de pièces du treuil concern1 pour des informations supplémen taires d'installation, d'inspection et d'exploitation.
	S'assurer que l'angle de déflection du câble d'acier est maintenu à moins de 1,5˚ (2˚ pour le tambour rainé). Le dépassement de l'angle de déflection spécifié peut causer une friction excessive, conduisant à un échauffement ou des étincelles.
	. Les treuils pneumatiques utilisent de l'huile pour empêcher tout échauffement excessif et l'usure qui pourrait causer des étincelles. Les niveaux d'huile doivent être correctement maintenus..
	1. Vérifier tous les jours que le treuil ne présente aucune fuite d'huile. Réparer immédiatement toute fuite.
	2. Inspecter tous les jours l'usure des freins à tambour, si installés. Remplacer les bandes de frein usées ou produisant un contact métal sur métal entre le tambour et la bande.
	3. Au début de chaque poste de travail, actionner le treuil à vide dans les deux directions. S'assurer que le moteur tourne librement et que le/les frein(s) ne frotte(nt) pas.
	4. Maintenir les corps de treuil exempts de poussières et de saletés qui peuvent causer un échauffement.

	. Des freins usés ou ne fonctionnant pas correctement peuvent causer un échauffement excessif ou des étincelles.
	1. Lors de la descente de charges proches de la charge nominale du treuil à de très faibles vitesses, surveiller la température des bandes de frein et/ou des corps de frein. Cette combinaison de charge/vitesse peut causer le frottement des fr...
	a. Des températures de surface du corps de plus de 120˚C
	b. Signe visible d'échauffement de la peinture, tel que cloques ou roussissement
	c. L'odeur d'huile chaude ou de peinture brûlante

	2. Arrêter toutes les opérations à chaque fois qu'un frein chaud est détecté.
	3. S'assurer que le câble s'enroule de façon serrée et uniforme sur toute la largeur du tambour. Les câbles mal enroulés peuvent frotter excessivement et produire un échauffement ou des étincelles.

	. L'exploitation du treuil avec un frein frottant constamment causera l'échauffement du frein et peut être une source d'allumage.
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	Druckluftbetriebene Winden
	für den Gebrauch in
	potentiell explosiven Atmosphären

	Sonderbedingungen für Sicherheit bei Anwendung, Betrieb und Wartung
	. Nichterfüllung auch nur einer dieser Sonderbedingungen kann in explosiven Atmosphären zur Entzündung führen.
	. Schleifen und Reibung können Funken oder erhöhte Temperaturen auslösen, die in einer explosiven Atmosphäre die Ursache einer Entzündung sein können.
	. Nicht ausreichende Schmierung verursacht erhöhte Temperaturen, die eine Entzündung auslösen können.
	. Alle in der Begleitliteratur gegebenen Anleitungen müssen befolgt, sowie alle darin aufgeführten Bedingungen, Hinweise und Warnungen beachtet werden, um dieses Produkt sicher und gemäß den in der Richtlinie Maschinen 98/37/EC genannten Vorg...
	. Druckluft-Winden verwenden Öl zur Vermeidung von Hitzestaus und Verschleiß, aus denen Funken entstehen könnten. Ölstände müssen stets korrekt sein.
	1. Winde täglich auf Ölundichtigkeiten prüfen. Alle Undichtigkeiten sofort reparieren.
	2. Trommelbremsen, sofern vorhanden, täglich auf Verschleiß prüfen. Bandbremsen bei Abnutzung oder Metall-auf-Metall Kontakt zwischen Trommel und Band ersetzen.
	3. Zu Beginn jeder Arbeitsschicht, die Winde ohne Last in beiden Richtungen laufen lassen. Sicherstellen, dass der Motor frei läuft und die Bremsen nicht schleifen.
	4. Windengehäuse frei von Staub- und Schmutzanhäufung halten, die Hitzestaus verursachen können.

	. Abgenutzte oder nicht korrekt funktionierende Bremsen können zu Hitzestau oder Funken führen.
	1. Werden Lasten, die nahe der Nennlast der Winden liegen bei sehr geringen Geschwindigkeiten abgesenkt, muss die Temperatur der Bremsbänder und/oder Bremsengehäuse überwacht werden. Diese Kombination aus Last und Geschwindigkeit kann zu auto...
	a. Gehäuseoberflachentemperaturen über 120 ˚C
	b. Sichtbare Anzeichen heißer Farbe, wie Blasen oder Sengstellen
	c. Geruch heißen Öls oder verbrannter Farbe

	2. Den Betrieb sofort vollständig stoppen, wenn eine heißgelaufene Bremse entdeckt wird.
	3. Sicherstellen, dass sich das Drahtseil eng und gleichmäßig über die Breite der Trommel aufrollt. Ungleichmäßig aufgewickeltes Drahtseil kann zu stark scheuern, was zu Hitzestau oder Funken führen kann.

	. Betrieb der Winde mit schleifender Bremse führt zu Hitzestau an der Bremse und kann eine Ursache von Entzündung sein.
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	Argani pneumatici
	adatti all'uso in
	atmosfere potenzialmente esplosive

	Condizioni speciali per uso,
	funzionamento e manutenzione in tutta sicurezza
	. Il mancato rispetto di una qualsiasi di queste “Condizioni speciali” può causare l'accensione delle atmosfere potenzialmente esplosive.
	. Lo sfregamento e l'attrito possono determinare scintille o temperature elevate che potrebbero essere causa di accensione in un'atmosfera esplosiva.
	. Una lubrificazione non adeguata può generare temperature elevate che potrebbero essere causa di accensione.
	. Per utilizzare il prodotto in condizioni di sicurezza, rispettando le normative della Direttiva Macchine 98/37/EC, è necessario seguire tutte le istruzioni presenti nella documentazione allegata, oltre alle condizioni, gli avvisi e le avver...
	. Gli argani pneumatici impiegano olio onde evitare accumulo di calore e usura eccessivi che potrebbero essere causa di scintille. Controllare che i livelli dell'olio siano sempre corretti.
	1. Verificare ogni giorno che non vi siano perdite di olio. Riparare immediatamente eventuali perdite.
	2. Controllare ogni giorno che i freni del tamburo non siano usurati, se in dotazione. Sostituire i nastri del freno eventualmente usurati o che presentano un contatto diretto tra il tamburo e il nastro.
	3. All'inizio di ciascun sollevamento azionare l'argano in entrambe le direzioni senza carico. Accertarsi che il motore funzioni liberamente e che il freno non presenti attriti.
	4. Mantenere le carcasse dell'argano prive di polvere e sporco poiché possono causare accumulo di calore.

	. I freni usurati o malfunzionanti possono causare accumulo di calore eccessivo o scintille.
	1. Durante l'abbassamento dei carichi vicino al carico nominale degli argani a velocità molto basse, controllare la temperatura dei nastri dei freni e/o la carcassa dei freni. Questa combinazione carico/velocità può provocare attrito ai freni...
	a. Temperature della superficie della carcassa superiori ai 120 ˚C
	b. Indicazioni visibili di vernice calda, come ad esempio bolle o bruciature
	c. Odore di olio caldo o di vernice bruciata

	2. Interrompere il funzionamento in qualsiasi momento se viene individuato un freno molto caldo.
	3. Accertarsi che il cavo metallico sia avvolto ben stretto e in maniera uniforme lungo l'ampiezza del tamburo. Se il cavo metallico non viene avvolto correttamente possono verificarsi attriti eccessivi che potrebbero causare accumulo di calo...

	. Un funzionamento dell'argano con attrito ai freni può provocare accumulo di calore nel freno e determinare un'accensione.
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	Cabrestantes neumáticos
	previstos para uso en
	atmósferas potencialmente explosivas

	Requisitos especiales para la seguridad de la aplicación, la utilización y el mantenimiento
	. El incumplimiento de cualquiera de estos requisitos especiales puede redundar en la inflamación de una atmósfera potencialmente explosiva.
	. El roce puede producir chispas o temperaturas elevadas que pueden constituir una fuente de ignición en una atmósfera explosiva.
	. La falta de lubricación provoca temperaturas elevadas que pueden constituir una fuente de ignición.
	. Para utilizar este aparato con seguridad y cumplir con lo estipulado en la Directiva de maquinaria 98/37/EC, se deberán seguir todas las instrucciones que se facilitan en la documentación que acompaña al aparato, además de cumplir con todos...
	. Los cabrestantes neumáticos utilizan aceite para evitar la acumulación excesiva de calor y evitar que se produzca un desgaste que pueda generar chispas. El aceite debe mantenerse siempre a un nivel adecuado.
	1. Revise diariamente el cabrestante en busca de fugas de aceite. Repare inmediatamente toda fuga.
	2. Examine diariamente los frenos del tambor, si los hay, por si presentaran algún desgaste. Sustituya las cintas de freno que estén desgastadas o presenten un contacto metal-metal entre el tambor y la cinta.
	3. Al iniciarse cada turno, accione el cabrestante en vacío en ambos sentidos. Asegúrese de que el motor funcione libremente y que no haya una activación parcial del freno (o de los frenos).
	4. Mantenga las cubiertas del cabrestante libres de polvo y suciedad, los cuales pueden dar lugar a una acumulación de calor.

	. Los frenos desgastados o que no funcionan bien pueden producir una acumulación de calor excesiva o chispas.
	1. Al bajar cargas próximas a la carga nominal que soporta el cabrestante y a velocidades muy bajas, controle la temperatura de las cintas de freno y/o de la caja del freno. Esta combinación de carga y velocidad puede dar lugar a la activació...
	a. una temperatura de la superficie de la caja superior a 120 ˚C
	b. señales visibles de pintura caliente, tales como ampollas o pintura quemada
	c. olor a aceite caliente o pintura quemada

	2. En caso de detectar un freno caliente, interrumpa todas las operaciones.
	3. Asegúrese de que el cable se enrolle bien apretado y de manera uniforme en el todo el ancho del tambor. El cable mal enrollado puede producir un rozamiento excesivo, dando lugar a la acumulación de calor o la producción de chispas.

	. La utilización del cabrestante con un freno mal acoplado provocará una acumulación de calor en el freno y puede ser una fuente de ignición.
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	Pneumatische lieren
	Voor gebruik in een potentieel explosieve atmosfeer
	Speciale condities voor veilige toepassingen
	Bediening en onderhoud
	. Zich niet houden aan een of meerdere van deze “speciale condities” kan resulteren in de ontbranding van een potentieel explosieve atmosfeer.
	. Schuring en wrijving kunnen vonken of temperatuurstijgingen veroorzaken die in een explosieve atmosfeer een bron van ontsteking kunnen zijn.
	. Gebrekkige smering leidt tot hogere temperaturen die een bron van ontsteking kunnen zijn.
	. Om dit product veilig te gebruiken en te voldoen aan de bepalingen van de Machinerichtlijn 98/37/EC, moeten alle voorwaarden, opmerkingen en waarschuwingen in deze brochure, alsmede de instructies in de meegeleverde literatuur worden gehoorzaamd.


	Raadpleeg de relevante lier-, bedienings- en onderhoudshandleidingen voor verdere installatie-, inspectie- en bedieningsinstructies.
	De reephoek van de kabel moet minder dan 1,5˚ (2˚ voor gegroefde trommel) blijven bedragen. Overschrijden van de gespecificeerde reephoek kan overmatige wrijving veroorzaken die tot temperatuurstijging of vonken kan leiden.
	. Pneumatische lieren gebruiken olie om overmatige temperatuurstijgingen en vonkenveroorzakende slijtage te voorkomen. De olie moet op het juiste peil worden gehouden.
	1. De lier moet dagelijks op olielekkage worden gecontroleerd. Lekkages moeten onmiddellijk worden gerepareerd.
	2. Remtrommels (indien aanwezig) moeten dagelijks worden gecontroleerd op slijtage. Rembanden die versleten zijn of die metaal-op-metaal contact tussen de trommel en de band hebben, moeten worden vervangen.
	3. Aan het begin van elke shift moet de lier in beide richtingen onbelast in werking worden gesteld. Controleer of de motor vrij ronddraait en of de remmen niet aanlopen.
	4. Het lierhuis moet vrij worden gehouden van stof en vuilafzetting die tot temperatuurstijgingen kunnen leiden.

	. Versleten of niet goed werkende remmen kunnen tot overmatige temperatuurstijgingen of vonken leiden.
	1. Bij het zeer langzaam laten zakken van lasten die de nominale belasting van de lier benaderen, moet de temperatuur van de rembanden en/of de remkast worden gecontroleerd. Deze combinatie van belasting/ snelheid kan automatisch aanlopen van...
	a. Remkasttemperatuur van meer dan 120 ˚C
	b. Zichtbare tekenen van hete verf, zoals blaarvorming of verschroeiing
	c. De reuk van hete olie of brandende verf

	2. Zodra een hete rem wordt geconstateerd moeten alle werkzaamheden worden gestaakt.
	3. Controleer of de staalkabel strak en gelijkmatig over de breedte van de trommel wikkelt. Slecht wikkelende staalkabel kan teveel schuren met als gevolg temperatuurstijging of vonken.

	. Gebruik van de lier met een aanlopende rem leidt tot temperatuurstijging in de rem die een potentiële ontstekingsbron wordt.
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	Pneumatiske spil
	Beregnet til brug i
	potentielt eksplosionsfarlige atmosfærer

	Særlige betingelser for sikker anvendelse,
	drift og vedligeholdelse
	. Ikke-overholdelse af én eller flere af disse særlige betingelser kan føre til antændelse af potentielt eksplosionsfarlige atmosfærer.
	. Gnidning og friktion kan forårsage gnister eller forhøjede temperaturer, som kan udgøre en antændelseskilde i en eksplosiv atmosfære.
	. Manglende smøring forårsager forhøjede temperaturer, som kan udgøre en antændelseskilde.
	. For at bruge dette produkt sikkert og overholde alle bestemmelserne i Maskindirektivet 98/37/EC skal alle anvisninger, som er givet i den medfølgende dokumentation, såvel som alle de deri indeholdte betingelser, meddelelser og advarsler følges.
	. Pneumatiske spil anvender olie til at forhindre for kraftig varmeudvikling og til at forhindre slitage, der kan forårsage gnister. Oliestanden skal holdes på et konstant niveau.
	1. Kontroller dagligt spillet for olielækager. Reparer med det samme eventuelle lækager.
	2. Inspicer dagligt tromlebremser for slitage, hvis de er monteret. Udskift bremsebånd, der er slidte, eller som har metalkontakt mellem tromlen og båndet.
	3. I begyndelsen af hvert skift, skal spillet køres i begge retninger uden belastning. Kontroller, at motoren kører frit, og at bremsen/bremserne ikke slæber.
	4. Hold spillets kabinet fri for støv og snavs, der kan forårsage varmeudvikling.

	. Slidte eller bremser, der ikke virker rigtigt, kan forårsage kraftig varmeudvikling eller gnister.
	1. Når der sænkes læs tæt på spillets nominelle belastning ved meget lave hastigheder, skal bremsebåndets og/ eller bremsehuset overvåges. Denne kombination af belastning/hastighed kan medføre, at de automatiske bremser slæber, hvilket kan re...
	a. Bremsehusets overfladetemperatur er højere end 120˚ C
	b. Synlige tegn på varm maling som f.eks. blærer eller svidning
	c. Lugt af varm olie eller brændt maling

	2. Stop al betjening, når der registreres en varm bremse.
	3. Kontroller, at kablet opspoles stramt og jævnt på tværs af tromlens bredde. Et dårligt opspolet kabel kan gnide for meget mod maskinen, hvilket medfører varmeudvikling og gnistdannelser.

	. Betjening af spillet med en bremse, der slæber, forårsager varmeudvikling i bremsen og kan være årsag til antændelse.
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	Tryckluftsdrivna lyftdon avsedda för användning i
	explosionsfarlig miljö

	Specialkrav för säker användning,
	drift och underhåll
	. Om något av dessa specialkrav inte är uppfyllt kan det leda till gnistbildning i explosionsfarlig miljö.
	. Gnidning och friktion kan orsaka gnistor eller förhöjd temperatur som kan orsaka antändning i explosionsfarlig miljö.
	. Dålig smörjning leder till förhöjd temperatur som kan vara en källa till antändning.
	. För säker användning av denna produkt och för att uppfylla villkoren i Maskindirektivet 98/37/EC, ska alla instruktioner i medföljande dokumentation, förutom alla villkor, noter och varningar, följas.
	. I tryckluftsdrivna lyftdon används olja till att förhindra förhöjd temperatur och till att förhindra slitage som kan orsaka gnistor. Se till att oljenivån är tillräcklig.
	1. Kontrollera lyftdonet dagligen för oljeläckage. Reparera eventuella läckor omedelbart.
	2. Inspektera trumbromsens skick dagligen, om sådan används. Byt ut nötta bromsband och om det har uppstått metallisk kontakt mellan bromstrumma och bromsband.
	3. Kör i början av varje skift lyftdonet utan last i båda riktningarna. Se till att motorn löper fritt och att bromsarna inte är åtdragna.
	4. Håll lyftdonets hus rent från damm och smuts som kan leda till förhöjd temperatur.

	. Slitna bromsar och bromsar med felaktig funktion kan leda till kraftigt förhöjd temperatur eller gnistbildning.
	1. Kontrollera temperaturen hos bromsband och bromshus vid sänkning av last nära lyftdonets märklast vid låg hastighet. Kombinationen av belastning och hastighet kan leda till att automatiska bromsar slår till, vilket kan leda till förhöjd te...
	a. Bromshusets yttemperatur överstiger 120 ˚C
	b. Tydliga tecken på varm färg, som blåsbildning eller anvulkning
	c. Lukt av het olja eller brinnande färg

	2. Stoppa alltid driften så snart varma bromsar upptäcks.
	3. Se till att stållinan spolas upp jämnt och tätt över trummans hela bredd. Slarvigt uppspolad stållina kan orsaka hög friktion vilket leder till förhöjd temperatur eller gnistbildning.

	. Användning av lyftdonet med åtdragen broms leder till förhöjd bromstemperatur och kan orsaka gnistbildning.
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	Pneumatiske vinsjer
	ment til bruk i
	mulig eksplosive omgivelser

	Spesielle vilkår for sikker bruk
	og vedlikehold
	. Hvis man unnlater å følge ett eller flere av disse “spesielle vilkårene” kan mulig eksplosive omgivelser antennes.
	. Polering og friksjon kan forårsake gnister eller forhøyet temperatur som kan antenne eksplosive omgivelser.
	. Feilaktig smøring vil forårsake forhøyet temperatur som kan utgjøre en antennelseskilde.
	. For sikker bruk av dette produktet og at det skal oppfylle bestemmelsene i Maskindirektiv 98/37/EC, må alle instruksjoner i ledsagende litteratur, i tillegg til alle vilkår, merknader og advarsler som gis her, følges.
	. Pneumatiske vinsjer bruker olje for å hindre overdreven varmeutvikling og slitasje som kan forårsake gnister. Oljenivået må alltid være riktig.
	1. Kontroller vinsjen daglig med henblikk på oljelekkasje. Eventuelle lekkasjer må utbedres omgående.
	2. Hvis vinsjen har trommelbrems, må trommelbremsen kontrolleres daglig med henblikk på slitasje. Skift bremsebånd som er slitt eller har kontakt metall mot metall mellom trommelen og båndet.
	3. Ved begynnelsen av hvert skift skal vinsjen kjøres i begge retninger uten belastning. Påse at motoren går fritt og at bremsen(e) ikke ligger på.
	4. Hold vinsjens hus fritt for støv og smussansamling som kan forårsake varmeutvikling.

	. Bremser som er slitt eller ikke fungerer som de skal, kan forårsake overdreven varmeutvikling eller gnister.
	1. Når man senker last nær vinsjens nominelle last ved svært lav hastighet, skal man følge med på bremsebåndenes og/eller bremsehusets temperatur. Denne kombinasjonen av last/hastighet kan føre til at automatbremser ligger på, hvilket kan for...
	a. Husets overflatetemperatur er over 120 ˚C
	b. Synlige indikasjoner på varm maling, som blærer eller brune flekker
	c. Lukten av varm olje eller brent maling

	2. Stans enhver bruk straks det oppdages en varm brems.
	3. Påse at ståltauet spoles stramt og jevnt over hele trommelbredden. Dårlig spolet ståltau kan gnis svært varmt og forårsake varmeutvikling eller gnister.

	. Hvis vinsjen brukes med brems som ligger på, vil det føre til varmeutvikling i bremsen, og dette kan utgjøre en antennelseskilde.
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	Paineilmakäyttöiset vinssit tarkoitettu käytettäväksi potentiaalisesti räjähdyskelpoisessa ilmaseoksessa

	Turvallista asennusta, käyttöä
	ja huoltoa koskevat erityisehdot
	. Erityisehtojen huomioimatta jättämisestä voi seurata potentatiaalisesti räjähdyskelpoisen ilmaseoksen syttyminen.
	. Hankaus ja kitka voivat aiheuttaa kipinöintiä tai saada lämpötilan nousemaan, mikä voi sytyttää räjähdyskelpoisen ilmaseoksen.
	. Puutteellinen voitelu saa lämpötilan nousemaan ja sytyttämään ympäristön.
	. Kaikkia työkalun mukana toimitettavan kirjallisuuden ohjeita sekä ehtoja, huomautuksia ja varoituksia on noudatettava, jotta työkalua voi käyttää turvallisesti ja se täyttää konedirektiivin 98/37/EC vaatimukset.
	. Paineilmavinttureissa käytetään öljyä estämään osien kuumenemista ja kulumisesta seuraavaa kipinöintiä. Öljyn määrät on tarkastettava säännöllisesti.
	1. Etsi mahdollisia öljyvuotoja päivittäin. Korjaa vuodot viipymättä.
	2. Tarkasta mahdollisten rumpujarrujen kuluneisuus päivittäin. Vaihda jarruvanteet, jos ne ovat kuluneet, tai jos rummun ja vanteen metalliosat koskettavat toisiaan.
	3. Käytä vintturia jokaisen vuoron alussa kuormittamattomana kumpaankin suuntaan. Varmista, että moottori käy vapaasti, eikä jarru(t) laahaa.
	4. Poista kotelosta pöly ja lika, joka voivat nostaa lämpötilaa.

	. Kuluneet tai väärin toimivat jarrut voivat aiheuttaa ylikuumenemista tai kipinöintiä.
	1. Kun lasket hitaasti taakkoja, jotka ovat lähellä vintturin nimelliskuormaa, tarkkaille jarruvanteiden ja/tai jarrujen kotelon lämpötilaa. Tämä kuorman ja nopeuden yhdistelmä voi saada automaattiset jarrut raahaamaan, mistä voi seurata ylik...
	a. Kotelon lämpötila ylittää 120 ˚C
	b. Kuuma maali kuplii tai tummuu näkyvästi
	c. Kuuman öljyn tai palavan maalin haju

	2. Pysäytä kaikki toiminta, jos havaitset jarrun kuumenevan.
	3. Tarkasta, että vaijeri kiertyy tiukasti ja tasaisesti koko rummulle. Huonosti kelautunut vaijeri voi hankautua lii kaa ja kuumentua tai kipinöidä.

	. Vintturin käyttäminen jarrun laahatessa saa jarrun kuumenemaan liikaa, mistä seuraa syttymisvaara.
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	Guinchos Pneumáticos Destinados a Utilização em Atmosferas Potencialmente Explosivas

	Condições Especiais para a Aplicação, Operação e Manutenção Seguras
	. O não cumprimento de qualquer uma destas “Condições Especiais” pode resultar em ignição em atmosferas potencialmente explosivas.
	. O atrito e a fricção podem provocar faíscas ou temperaturas elevadas que poderiam constituir uma fonte de ignição numa atmosfera explosiva.
	. A falta de lubrificação adequada provoca temperaturas elevadas que poderiam ser uma fonte de ignição.
	. A fim de utilizar este produto com segurança e obedecer às disposições da Directiva de Maquinaria 98/37/EC, todas as instruções fornecidas na literatura que o acompanha, além de todas as condições, avisos e advertências dados neste document...
	. Os guinchos pneumáticos usam óleo para evitar um desenvolvimento de calor excessivo e para evitar desgaste que poderia provocar faíscas. O nível do óleo deve ser mantido adequadamente.
	1. Examine diariamente o guincho quanto a fugas de óleo. Repare quaisquer fugas imediatamente.
	2. Inspeccione diariamente os travões de tambor quanto a desgaste, se instalados. Substitua as cintas do travão que estiverem desgastadas ou que estejam a fazer contacto metal contra metal entre o tambor e a cinta.
	3. No início de cada turno, opere o guincho sem carga em ambas as direcções. Certifique-se de que o motor funciona livremente e que o(s) travão(ões) estão totalmente desengatados.
	4. Mantenha a carcaça do guincho limpa de acumulação de poeira e sujidade, o que pode provocar desenvolvimento de calor interno.

	. Travões desgastados ou a funcionar inadequadamente podem provocar desenvolvimento de calor interno excessivo ou faíscas.
	1. Ao baixar cargas próximas da carga nominal do guincho a velocidades muito baixas, monitorize a temperatura das cintas de travão e/ou da carcaça dos travões. Esta combinação de carga/velocidade pode resultar nos travões automáticos não dese...
	a. Temperatura da superfície da carcaça superior a 120ºC
	b. Indicações visíveis de tinta quente, como bolhas ou chamuscadela
	c. Cheiro de óleo quente ou tinta a queimar

	2. Interrompa todas as operações sempre que for detectado um travão quente.
	3. Certifique-se de que o cabo de aço é enrolado apertado e uniformemente em toda a largura do tambor. Um cabo de aço mal enrolado pode friccionar excessivamente, levando ao desenvolvimento de calor interno ou faíscas.

	. Operar o guincho com um travão não totalmente desengatado provocará o desenvolvimento de calor interno no travão e poderia ser uma fonte de ignição.
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	ÅéäéêÅò óõíè×êåò ãéá ôçí áóöáë× åöáñìïã×, ëåéôïõñãßá êáé óõíô×ñçóç
	. Ç ìç ²ë×ñùóç ï²ïéáóä×²ïôå á²ü áõôÅò ôéò “ÅéäéêÅò óõíè×êåò” óå äõíçôéêÜ åêñçêôéêÅò áôìüóöáéñåò, èá ì²ïñïÆóå íá ²ñïêáëÅóåé áíÜöëåîç.
	. Ï²ïéïõä×²ïôå åßäïõò ôñéâ× åíäÅ÷åôáé íá ²ñïêáëÅóåé ó²éíè×ñåò × íá áõî×óåé ôç èåñìïêñáóßá, ãåãïíüò ²ïõ åíäå÷ïìÅíùò íá ²ñïêáëÅóåé áíÜöëåîç óå åêñçêôéê× áôìüóöáéñá.
	. Ç åëëé²×ò ëß²áíóç èá áõî×óåé óçìáíôéêÜ ôç èåñìïêñáóßá, ãåãïíüò ²ïõ èá ì²ïñïÆóå íá ²ñïêáëÅóåé áíÜöëåîç.
	. Ãéá ôçí áóöáë× ÷ñ×óç ôïõ ²ñïúüíôïò êáé óõììüñöùóç ìå ôéò äéáôÜîåéò ôçò Ïäçãßáò ìç÷áíçìÜôùí 98/37/ÅC, èá ²ñÅ²åé íá áêïëïõèïÆíôáé üëåò ïé ïäçãßåò ²ïõ õ²Üñ÷ïõí óôï óõíïäåõôéêü Åíôõ²ï õëéêü, ìáæß ìå üëåò ôéò óõíè×êåò, óçìåé óåéò êáé ²ñïåéäï²ïé×...
	. Ôá ÃíåõìáôéêÜ âßíôóéá ÷ñçóéìï²ïéïÆí ëÜäé ãéá ôçí á²ïôñï²× ôçò óõóó ñåõóçò õ²åñâïëéê×ò èåñìüôçôáò êáé ãéá ôçí á²ïôñï²× ôçò öèïñÜò ²ïõ èá ì²ïñïÆóå íá ²ñïêáëÅóåé ó²éíè×ñåò. Ç óôÜèìç ôïõ ëáäéïÆ èá ²ñÅ²åé íá óõíôçñåßôáé êáôÜëëçëá.
	1. Íá åëÅã÷åôå êáèçìåñéíÜ ôï âßíôóé ãéá äéáññïÅò ëáäéïÆ. Íá á²ïêáèéóôÜôå áìÅóùò ôéò ôõ÷üí äéáññïÅò.
	2. Íá å²éèåùñåßôå êáèçìåñéíÜ ãéá öèïñÅò ôá ôÆì²áíï ôùí öñÅíùí, åÜí õ²Üñ÷ïõí. Áíôéêáôáóô×óôå ôéò ôáéíßåò ôùí öñÅíùí ²ïõ åßíáé öèáñìÅíåò × óôéò ï²ïßåò õ²Üñ÷åé å²áö× ìåôÜëëïõ ²ñïò ìÅôáëëï ìåôáîÆ ôïõ ôõì²Üíïõ êáé ôçò ôáéíßáò.
	3. Óôçí áñ÷× ôçò êÜèå âÜñäéáò, ëåéôïõñã×óôå ôï âßíôóé êáé ²ñïò ôéò äÆï êáôåõèÆíóåéò ÷ùñßò öïñôßï. Âåâáéùèåßôå üôé ôï ìïôÅñ ëåéôïõñãåß åëåÆèåñá êáé üôé ôï öñÅíï × ôá öñÅíá äåí åßíáé ÷áëáñÜ.
	4. Íá äéáôçñåßôå ôá ²åñéâë×ìáôá ôïõ âéíôóéïÆ êáèáñÜ á²ü âñïìéÜ êáé óêüíç, ôùí ï²ïßùí ç óõóó ñåõóç èá ì²ïñïÆóå íá ²ñïêáëÅóåé Üíïäï ôçò èåñìïêñáóßáò.

	. Ôá öñÅíá ²ïõ Å÷ïõí öèáñåß × äåí ëåéôïõñãïÆí êáíïíéêÜ ì²ïñåß íá ²ñïêáëÅóïõí ôçí õ²åñâïëéê× Üíïäï ôçò èåñìïêñáóßáò × ôç äçìéïõñãßá ó²éíè×ñùí.
	1. ¹ôáí ÷áìçë íïõí öïñôßá ²ïõ ²ëçóéÜæïõí ôï ïíïìáóôéêü öïñôßï ôïõ âéíôóéïÆ ìå ÷áìçë× ôá÷Æôçôá, íá ²áñáêïëïõèåßôå ôç èåñìïêñáóßá ôùí ôáéíé í ôùí öñÅíùí êáé/× ôïõ ²åñéâë×ìáôïò ôïõ öñÅíïõ. Áõôüò ï óõíäõáóìüò öïñôßïõ/ôá÷Æôçôáò åíäÅ÷åôáé íá êáôáë×...
	a. ÁíÜ²ôõîç èåñìïêñáóßáò óôçí å²éöÜíåéá ôïõ ²åñéâë×ìáôïò ²ïõ õ²åñâáßíïõí ôïõò 120˚C
	b. ÏñáôÅò åíäåßîåéò õ²åñèÅñìáíóçò óôç âáö×, ü²ùò öõóáëßäåò × ìáÆñéóìá
	c. Ç ïóì× èåñìïÆ ëáäéïÆ × êáéüìåíçò âáö×ò

	2. ÊÜèå öïñÜ ²ïõ èá åìöáíéóôïÆí åíäåßîåéò õ²åñèÅñìáíóçò ôùí öñÅíùí, óôáìáô×óôå áìÅóùò üëåò ôéò ëåéôïõñãßåò.
	3. Âåâáéùèåßôå üôé ôá óõñìáôüó÷ïéíá èá ôõëé÷ôïÆí óöé÷ôÜ êáé ïìïéüìïñöá óå üëï ôï ²ëÜôïò ôïõ ôõì²Üíïõ. Èá óõñìáôüó÷ïéíá ²ïõ äåí Å÷ïõí ôõëé÷ôåß óùóôÜ ôñßâïíôáé õ²åñâïëéêÜ, ï²üôå áõîÜíåôáé ç èåñìïêñáóßá × äçìéïõñãïÆíôáé ó²éíè×ñåò.

	. Ç ëåéôïõñãßá ôïõ âéíôóéïÆ åíüóù åöáñìüæåôáé ôï öñÅíï èá ²ñïêáëÅóåé ôçí áÆîçóç ôçò èåñìïêñáóßáò óôï öñÅíï êáé èá ì²ïñïÆóå íá ²ñïêáëÅóåé áíÜöëåîç.
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	Pneumatické navijáky
	Urèeny k pou˛ití v potenciálnì vÆbuðnÆch prostøedích
	Speciální podmínky
	bezpeèného pou˛ívání, provozu a údr˛by
	. Pøi nerespektování kterékoli z tìchto „speciálních podmínek“ mù˛e dojít ke vznícení potenciálnì vÆbuðného prostøedí.
	. Pøi obrusu èi otìru mù˛e docházet k uvolòování jisker nebo ke zvÆðení teploty, které pøedstavuje zdroj mo˛ného vznícení vÆbuðného prostøedí.
	. Pøi nedostateèném mazání dochází ke zvÆðení teplot, je˛ pøedstavuje zdroj mo˛ného vznícení.
	. V zájmu bezpeèného pou˛ívání tohoto produktu a dodr˛ení vðech po˛adavkù smìrnice pro stroje 98/37/EC musí bÆt kromì zde uvedenÆch pokynù, informací a vÆstrah respektovány rovnì˛ vðechny pokyny uvedené v doprovodné dokumentaci.
	. Pneumatické navijáky ochraòuje pøed nadmìrnÆm ohøevem a jiskøivÆm otìrem olej. Musí bÆt udr˛ována správná hladina oleje.
	1. Ka˛dÆ den kontrolujte, zda z navijáku neprosakuje olej. Jakékoli netìsnosti neprodlenì odstraòte.
	2. Ka˛dÆ den kontrolujte opotøebení bubnovÆch brzd (jsou-li instalovány). Vymìòte opotøebené brzdové pásy a pásy, jejich˛ kovová èást se dotÆká bubnu.
	3. V˛dy na poèátku pracovní smìny uveïte naviják do chodu bez zatí˛ení v obou smìrech. Ujistìte se, ˛e se rotor volnì protáèí a ˛e brzda (brzdy) nezadrhává.
	4. Odstraòujte z pouzdra navijáku prach a neèistoty, které mohou zpùsobovat pøehøívání navijáku.

	. Opotøebené nebo nesprávnì pracující brzdy mohou bÆt pøíèinou vÆrazného ohøevu nebo uvolòování jisker.
	1. Pøi velmi pomalém spouðtìní bøemen s hmotností blízkou nosnosti navijáku sledujte teplotu brzdovÆch pásù a/nebo pouzdra brzdy. Pøi této kombinaci zatí˛ení a rychlosti mù˛e docházet k zasekávání automatickÆch brzd a k následnému ohøevu. Pøí...
	a. Teploty na povrchu pouzdra pøesahují 120˚ C
	b. Patrné známky pøepáleného nátìru, napø. puchÆøe nebo vulkanizace
	c. Zápach horkého oleje nebo hoøícího nátìru.

	2. Neprodlenì po rozpoznání nadmìrnì zahøáté brzdy okam˛itì zastavte èinnost zaøízení.
	3. Zajistìte tìsné a rovnomìrné kladení navíjenÆch závitù po celé ðíøce bubnu. Nesprávnì vinuté závity mohou zpùsobovat nadmìrné tøení a k následnému ohøevu nebo jiskøení.

	. Pøi ovládání navijáku s pou˛itím brzdy dochází k silnému ohøevu brzdy s mo˛ností vznícení.
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	Pneumatikus csörlõk
	Alkalmazási terület:
	potenciálisan robbanásveszélyes környezetben
	Különleges feltételek
	a biztonságos használathoz, mûködtetéshez és karbantartáshoz
	. Ezen speciális feltételek bármelyikének be nem tartása robbanást idézhet elõ a potenciálisan robbanásveszélyes környezetekben.
	. Dörzsölés vagy súrlódás következtében szikrák vagy magasabb hõmérsékletek alakulhatnak ki, amelyek robbanásveszélyes környezetben robbanást okozhatnak.
	. A megfelelõ kenés hiánya miatt a hõmérséklet megnövekedhet, ami potenciális gyújtóforrássá válhat.
	. A termék biztonságos és a 98/37/EC számú, gépi berendezésekrõl szóló EU direktíva elõírásaival összhangban álló használatának elõfeltétele a termékkel kapott dokumentumokban található összes útmutatás, valamint az itt közölt feltételek, meg...
	. A pneumatikus csörlõkben a túlságosan nagy hõ illetve az esetleg szikraképzõdést okozó kopás megakadályozására olaj található. Mindig gondoskodni kell a megfelelõ olajszintrõl.
	1. Naponta ellenõrizze, hogy nincs-e olajszivárgás. A szivárgásokat azonnal szüntesse meg.
	2. Ha vannak dobfékek, naponta ellenõrizze kopásmentességüket. Cserélje ki a fékszalagokat, ha kopottak, vagy ha a dob és a szalag között fémes érintkezés áll fenn.
	3. Minden mûszakkezdetkor terhelés nélkül indítsa el a csörlõt mindkét irányban. Ellenõrizze a motor akadálytalan járását, és hogy a fék(ek) nem szorulnak-e.
	4. A csörlõházat tartsa tisztán a lerakódó portól és szennyezõdésektõl, mivel ezek hõképzõdéshez vezethetnek.

	. Az elhasználódott, vagy nem megfelelõen mûködõ fékek fokozott hõ- vagy szikraképzõdést okozhatnak.
	1. A csörlõ névleges terhelését megközelítõ terhek nagyon lassú leeresztésekor figyelje a fékszalagok és/vagy a fékköpeny hõmérsékletét. A fenti terhelés/sebesség együttes fennállásakor az automatikus fékek szorulhatnak, ami hõképzõdéshez vez...
	a. A köpeny felületi hõmérséklete eléri a 120˚ C-ot
	b. A festék felforrósodásának látható jelei, például felhólyagosodás, vagy kiégés
	c. Forró olaj, vagy égõ festék szaga.

	2. A fék túlmelegedésének észlelése után azonnal szakítsa meg a berendezés használatát.
	3. A drótkötelet szorosan és egyenletesen, a dob teljes szélességében csavarja fel. A nem megfelelõ felcsévélés a drótkötél fokozott kopásához vezethet, ami hõ- vagy szikraképzõdést okozhat.

	. A csörlõ szoruló fékkel történõ mûködtetése a fék túlmelegedéséhez vezethet, ez pedig gyújtóforrássá válhat.
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	Wci¥garki pneumatyczne
	przeznaczone do pracy w
	obszarach zagro¿onych wybuchem

	Warunki specjalne
	bezpiecznego zastosowania, eksploatacji i obs¸ugi
	. Nieprzestrzeganie niniejszych „Warunków specjalnych” mo¿e byæ przyczyn¶ wywo¸ania zap¸onu w obszarach zagro¿onych wybuchem.
	. Tarcie i uderzenia mog¶ spowodowaæ powstanie iskier lub wysokiej temperatury, prowadz¶cych do zap¸onu w obszarach zagro¿onych wybuchem.
	. Brak odpowiedniego smarowania prowadzi do powstania wysokiej temperatury, która mo¿e byæ powodem zap¸onu.
	. Bezpieczne u¿ywanie produktu w zgodzie z dyrektyw¶ 98/37/WE wymaga przestrzegania wszystkich instrukcji zawartych w dostarczonej dokumentacji, warunkach u¿ytkowania, ostrze¿eniach i uwagach.
	. Wci¶garki pneumatyczne wymagaj¶ u¿ycia oleju zmniejszaj¶cego temperaturê i zu¿ycie, które mog¶ prowadziæ do powstawania iskier. Poziom oleju nale¿y regularnie uzupe¸niaæ.
	1. Wycieki oleju z wyci¶garki nale¿y kontrolowaæ codziennie. Wszelkie wycieki nale¿y niezw¸ocznie naprawiaæ.
	2. Zu¿ycie hamulca bêbna nale¿y sprawdzaæ codziennie. Taœmy hamulca wykazuj¶ce œlady zu¿ycia lub takie, w których dochodzi do kontaktu metalu taœmy z metalem bêbna, nale¿y wymieniæ.
	3. Na pocz¶tku ka¿dej zmiany nale¿y wykonaæ próbê pracy wci¶garki w obu kierunkach bez obci¶¿enia. Silnik powinien dzia¸aæ na niskich obrotach, a hamulce nie powinny powodowaæ przeci¶¿enia.
	4. Z obudowy wci¶garki nale¿y usuwaæ zanieczyszczenia i py¸, które mog¸yby powodowaæ wzrost temperatury urz¶dzenia.

	. Zu¿yte lub nieprawid¸owo dzia¸aj¶ce hamulce mog¶ prowadziæ do wzrostu temperatury urz¶dzenia lub iskrzenia.
	1. Gdy ¸adunek zbli¿ony do maksymalnego dopuszczalnego ¸adunku opuszczany jest z bardzo ma¸¶ prêdkoœci¶, nale¿y kontrolowaæ temperaturê taœm hamulców i/lub obudowê hamulców. Taka kombinacja obci¶¿enia i prêdkoœci mo¿e doprowadziæ do automatyc...
	a. Temperatura powierzchni obudowy przekracza 120˚ C
	b. Widoczne przebarwienia wywo¸ane temperatur¶, takie jak b¶ble lub spieczenia
	c. Zapach gor¶cego oleju lub przypalanej farby.

	2. W wypadku wykrycia przegrzania hamulca nale¿y zatrzymaæ wszystkie dzia¸ania.
	3. Sprawdziæ, czy lina stalowa nawijana jest œciœle i równo na ca¸ej szerokoœci bêbna. Zle nawiniêta lina mo¿e wywo¸ywaæ nadmierne tarcia prowadz¶ce do przegrzania lub iskrzenia.

	. Praca wci¶garki, w której hamulec wywo¸uje przeci¶¿enie, prowadzi do przegrzania hamulca i mo¿e byæ powodem zap¸onu.
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	Ïíåâìàòè°åñêèå ëåáåäêè
	Ï²åäíàçíà÷åíû äëØ èñïîëüçîâàíèØ â
	ïîòåíöèàëüíî âç²ûâîîïàñíûõ ñ²åäàõ
	Ñïåöèàëüíûå óñëîâèØ
	äëØ áåçîïàñíîãî ï²èìåíåíèØ, Æêñïëóàòàöèè è îáñëóæèâàíèØ
	. Íåâûïîëíåíèå ë áîãî èç äàííûõ “ñïåöèàëüíûõ óñëîâèé” ìîæåò âûçâàòü âîçãî²àíèå ïîòåíöèàëüíî âç²ûâîîïàñíîé ñ²åäû.
	. Ò²åíèå ìîæåò ï²èâåñòè ê âîçíèêíîâåíè  èñê² èëè ïîâûøåíè  òåìïå²àòó²û, ÷òî ìîæåò áûòü ï²è÷èíîé âîçãî²àíèØ âî âç²ûâîîïàñíîé ñ²åäå.
	. Îòñóòñòâèå àäåêâàòíîé ñìàçêè âûçûâàåò ïîâûøåíèå òåìïå²àòó²û, ÷òî òàêæå ìîæåò áûòü ï²è÷èíîé âîçãî²àíèØ.
	. Â öåëØõ áåçîïàñíîãî èñïîëüçîâàíèØ äàííîãî èçäåëèØ è â ñîîòâåòñòâèå ñ ïîëîæåíèØìè Äè²åêòèâû ïî ìàøèíàì è ìåõàíèçìàì 98/37/EC íåîáõîäèìî ñîáë äàòü âñå èíñò²óêöèè, ï²èâåäåííûå â ñîïóòñòâó ùåé ëèòå²àòó²å (â äîïîëíåíèå êî âñåì óñëîâèØì, çàìå÷àíè...
	. ÄëØ ï²åäîòâ²àùåíèØ èçáûòî÷íîãî òåïëîâûäåëåíèØ è èçíîñà, ñïîñîáíîãî âûçûâàòü èñê²åíèå, â ïíåâìàòè÷åñêèõ ëåáåäêàõ èñïîëüçóåòñØ ìàñëî. Ó²îâåíü ìàñëà íåîáõîäèìî ïîñòîØííî ïîääå²æèâàòü.
	1. Åæåäíåâíî ï²îâå²Øéòå ëåáåäêó íà íàëè÷èå óòå÷åê ìàñëà. Íåìåäëåííî óñò²àíØéòå ë áûå óòå÷êè.
	2. Åæåäíåâíî ï²îâå²Øéòå áà²àáàííûå òî²ìîçà, åñëè ëåáåäêà èìè îáî²óäîâàíà. ÇàìåíØéòå ²åìíè òî²ìîçà, åñëè îíè èçíîñèëèñü èëè ï²è êîíòàêòå ìåòàëëè÷åñêèõ ÷àñòåé êîëîäêè ñ ìåòàëëè÷åñêèìè ÷àñòØìè ²åìíØ.
	3. Ïå²åä êàæäûì ïîäúåìîì äàéòå ëåáåäêå ïî²àáîòàòü â îáîèõ íàï²àâëåíèØõ áåç íàã²óçêè. Óáåäèòåñü â òîì, ÷òî äâèãàòåëü ²àáîòàåò ñâîáîäíî, è ÷òî òî²ìîç (òî²ìîçà) íå çàåäàåò.
	4. Íå äîïóñêàéòå ñêîïëåíèØ ïûëè è ã²Øçè íà êî²ïóñå ëåáåäêè, òàê êàê Æòî ìîæåò ï²èâåñòè ê èçáûòî÷íîìó òåïëîâûäåëåíè .

	. Èçíîøåííûå èëè íåï²àâèëüíî ôóíêöèîíè²ó ùèå òî²ìîçà ìîãóò âûçâàòü èçáûòî÷íîå òåïëîâûäåëåíèå èëè èñê²åíèå.
	1. Ï²è îïóñêàíèè ã²óçîâ, âåñ êîòî²ûõ ï²èáëèæàåòñØ ê íîìèíàëüíîé ã²óçîïîäúåìíîñòè ëåáåäêè, ñ î÷åíü íèçêîé ñêî²îñòü  ñëåäèòå çà òåìïå²àòó²îé òî²ìîçíûõ ²åìíåé è/èëè êîæóõà òî²ìîçîâ. Äàííîå ñî÷åòàíèå íàã²óçêè/ ñêî²îñòè ìîæåò ï²èâåñòè ê çàåäàíè  à...
	a. Ïîâå²õíîñòíàØ òåìïå²àòó²à êîæóõà ï²åâûøàåò 120˚ C
	b. Âèäíû ñëåäû ïå²åã²åòîé ê²àñêè (íàï²èìå², ïóçû²è èëè êî²îáëåíèå)
	c. ÏîØâëØåòñØ çàïàõ ãî²Ø÷åãî ìàñëà èëè ãî²åëîé ê²àñêè.

	2. Ï²åê²àùàéòå âñå îïå²àöèè ï²è êàæäîì ïå²åã²åâå òî²ìîçà.
	3. Óáåäèòåñü â òîì, ÷òî ò²îñ ñìàòûâàåòñØ ïëîòíî è ²îâíî ïî øè²èíå áà²àáàíà. Ïëîõî ñìîòàííûé ò²îñ ìîæåò íàòè²àòü ïîâå²õíîñòü, ÷òî âåäåò ê òåïëîâûäåëåíè  èëè èñê²åíè .

	. ÅêñïëóàòàöèØ ëåáåäêè ï²è çàñåäàíèè òî²ìîçà âûçûâàåò òåïëîâûäåëåíèå â òî²ìîçå è ìîæåò ï²èâåñòè ê âîçãî²àíè .
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	Pneumatické NAVIJAKY
	urèené na pou˛itie v potenciálne vÆbuðnom prostredí
	³peciálne podmienky
	pre bezpeèné pou˛itie, prevádzku a údr˛bu
	. V prípade nedodr˛ania ktorejko½vek z tÆchto ³peciálnych podmienok mô˛e dôjst’ k vznieteniu potenciálne vÆbuðného prostredia.
	. Trenie alebo ðúchanie mô˛e spôsobit’ tvorbu iskier alebo zvÆðenie teploty, ktoré predstavuje zdroj mo˛ného vznietenia vÆbuðného prostredia .
	. Nedostatoèné mazanie spôsobuje zvyðovanie teplôt, èo predstavuje zdroj mo˛ného vznietenia.
	. V záujme bezpeèného pou˛ívania tohto vÆrobku a dodr˛ania vðetkÆch po˛iadaviek smernice pre strojárske zariadenia Machinery Directive 98/37/EC musia byt’ okrem tu uvedenÆch pokynov, informácií a varovaní dodr˛iavané aj vðetky pokyny uvedené ...
	. Pneumatické navijaky ochraòuje pred nadmernÆm zohrievaním a tvorbou iskier. Musí byt’ udr˛iavaná správna hladina oleja.
	1. Ka˛dÆ deò kontrolujte, èi z navijaka nepresakuje olej. Akéko½vek netesnosti ihneï odstráòte.
	2. Ka˛dÆ deò kontrolujte opotrebovanie bubnovej brzdy (ak je nainðtalovaná). Vymeòte opotrebené brzdové pásy a pásy, ktorÆch kovová èast’ sa dotÆka bubna.
	3. V˛dy pred zaèiatkom pracovnej zmeny uveïte naviják do chodu v oboch smeroch bez zát’a˛e. Uistite sa, ˛e sa motor vo½ne pretáèa a ˛e brzda (brzdy) nezadrháva.
	4. Odstraòujte z puzdra navijaka prach a neèistoty, ktoré mô˛u spôsobit’ prehrievanie navijaka.

	. Opotrebované alebo nesprávne fungujúce brzdy mô˛u byt’ príèinou vÆrazného ohrievania alebo uvo½òovania iskier.
	1. Pri ve½mi pomalom spúðt’aní bremien s hmotnost’ou blízkou nosnosti navijaka sledujte teplotu brzdovÆch pásova (alebo) bubna brzdy. Pri tejto kombinácii zat’a˛enia a rÆchlosti mô˛e dochádzat’ k zasekávaniu automatickÆch bàzd a k ich následn...
	a. teploty na povrchu bubna presahujú 120 ˚C
	b. vidite½né známky prehriateho náteru, napr. bubliny alebo prepáleniny
	c. zápach horúceho oleja alebo horiaceho náteru

	2. Ihneï po spozorovaní nadmerného zahriatia brzdy zastavte vðetky èinnosti zariadenia.
	3. Zaistite tesné a rovnomerné kladenie navíjanÆch závitov po celej ðírke bubna. Nesprávne navinuté závity mô˛u spôsobovat’ nadmerné trenie a následné zahrievanie alebo iskrenie.

	. Pri ovládaní navijaka s pou˛itím brzdy dochádza k silnému zahrievaniu brzdy s mo˛nost’ou vznietenia.
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	Pnevmatski vitli
	Namenjeni so uporabi v
	potencialno eksplozivnih ozraèjih
	Posebni pogoji
	za varno uporabo, postopke in vzdr˛evanje
	. Nespoðtovanje kateregakoli od teh “posebnih pogojev” lahko povzroèi v˛ig potencialno eksplozivnega ozraèja.
	. Drgnjenje in trenje lahko povzroèi iskre ali poviðanje temperature, ki lahko povzroèi v˛ig v eksplozivnem ozraèju.
	. Pomanjkanje pravilnega mazanja lahko povzroèi poviðanje temperature, ki je lahko vzrok za v˛ig.
	. Èe ˛elite varno uporabljati ta izdelek v skladu s predpisi v Smernici za stroje evropske komisije 98/37/EC, sledite vsem navodilom v spremni literaturi in upoðtevajte vse pogoje, napotke in opozorila v tem priroèniku.
	. Pnevmatski vitli uporabljajo olje za prepreèevanje prekomernega segrevanja in obrabe, ki bi lahko povzroèila iskrenje. Vzdr˛ujte pravilno raven olj.
	1. Vsakodnevno preverite morebitno puðèanje olja iz vitla. Takoj odpravite kakrðnokoli puðèanje.
	2. Èe ima vitel zavoro, vsakodnevno preverite obrabo. Zamenjajte lamele zavore, ki so obrabljene ali pa se kovina bobna ˛e dotika kovine lamele.
	3. Na zaèetku vsake izmene najprej obrnite vitel v obe smeri brez obremenitve. Zagotovite, da se motor vrti prosto in da zavora ne drsi po bobnu.
	4. Poskrbite, da se na ohiðju vitla ne bosta nabirala prah in umazanija, ki lahko povzroèita prekomerno segrevanje.

	. Izrabljena ali nepravilno delujoèa zavora lahko povzroèi prekomerno segrevanje ali iskrenje.
	1. Pri zelo poèasnem spuðèanju bremen, katerih te˛a se pribli˛uje nazivni obremenitvi , nadzirajte temperaturo lamel zavore in/ali ohiðja zavore. Ta kombinacija bremena/hitrosti lahko povzroèi delno prijemanje samodejne zavore, ki lahko povzr...
	a. Temperatura ohiðja prekoraèi 120˚ C
	b. Vidna znamenja vroèe barve, kot so mehurji ali o˛ganine
	c. Vonj po vroèem olju ali o˛gani barvi.

	2. Èe opazite, da se je zavora preveè segrela, takoj zaustavite delo.
	3. Zagotovite, da se ˛ièna vrv tesno in enakomerno navija prek ðirine bobna. Slabo navita ˛ièna vrv se zaradi trenja lahko prekomerno obrabi, kar lahko povzroèi segrevanje ali iskrenje.

	. Uporaba vitla z zavoro, ki je deloma prijela, lahko povzroèi segrevanje zavore in lahko povzroèi v˛ig.



